Befragung der Bewerber*innen zur Biirgermeisterwahl

Antworten an den ADFC

Am 5. November wahlen Libecks Birgerinnen und Blirger eine Blrgermeisterin oder einen
Blrgermeister. Der ADFC hat aus diesem Grund alle fiinf Bewerberinnen und Bewerber um die
Beantwortung einer Frage zum Thema Verkehrsentwicklung gebeten. Dieses Schreiben hatte den
folgenden Wortlaut:

Sehr geehrte...,

die Blrgermeisterin / der Birgermeister der Hansestadt Liibeck tibt als Leiter*in der
Verwaltung einen entscheidenden Einfluss auf das Handeln der Liibecker Behorden aus. Aus
Griinden des Klima- und Umweltschutzes, der Gesundheitsfiirsorge, und der begrenzten
materiellen und finanziellen Ressourcen wird eine Verkehrswende weg von der Dominanz des
individuellen Kfz-Verkehrs von grolRen Teilen der Fachwelt und der Gesellschaft als
erforderlich angesehen. Der Radverkehr wird in einem zukiinftigen, nachhaltigen
Mobilitdtskonzept einen weit grofleren Anteil einnehmen, als dies zurzeit der Fall ist.

Das praktische Handeln der Hansestadt Libeck wird diesen Anforderungen bislang nicht
gerecht. Bei den Bestandswegen fir den Radverkehr beschranken sich die MalRnahmen weit
Uberwiegend auf Oberflachensanierungen der vollig unterdimensionierten Wege. Aber auch
bei neuen Projekten wie z.B. der Bahnhofsbriicke entsprechen die geplanten Anlagen fiir
FuBgadnger und Radfahrer nicht den Erfordernissen. Das Resultat sind hohe Unfallzahlen und
schlechte Nutzerbewertungen im Fahrradklimatest des ADFC, aber auch z.B. im ADAC-
Monitor ,Mobil in der Stadt” aus dem Jahr 2020.

Wir mochten gern wissen, wie lhre Plane zur Losung dieses Problems aussehen. Deshalb hat
sich der ADFC-Kreisverband Liibeck entschieden, die Bewerberinnen und Bewerber um das
Amt der Blrgermeisterin / des Blirgermeisters zum zukiinftigen Radverkehr zu befragen.
Unsere Parteienbefragung anlasslich der Biirgerschaftswahl in diesem Jahr ist auf groRe
Resonanz gestoRen. Auch bei dieser Befragung werden wir Ihre Antworten wieder den
Medien und der Offentlichkeit zugénglich machen.

Bitte antworten Sie uns auf die folgende Frage:

Frage des ADFC zur Wahl der Biirgermeisterin / des Biirgermeisters der Hansestadt Liibeck
am
5. November 2023

Die Liibecker Biirgerschaft hat im Rahmen der KlimaschutzmafSnahmen im Juni 2020
beschlossen, den Anteil des Radverkehrs an allen Wegen mindestens zu verdoppeln. Im Juni
2022 beschloss die Biirgerschaft im Rahmen der Festsetzung der Grundsdtze fiir den
Fldchennutzungsplan und fiir den Verkehrsentwicklunsplan dariiber hinaus, dass der Anteil
des motorisierten Individualverkehrs an allen Wegen zukiinftig auf 30% zu begrenzen ist
(aktuell 43%). Im Mdrz 2023 beschloss die Biirgerschaft als Reaktion auf den Radentscheid
eine umfangreiche Verbesserung der Bedingungen fiir Fufsgéinger:innen und Radfahrer:innen
einschlieflich einer betréchtlichen Aufstockung der dazu erforderlichen Investitionen.

Welche konkreten MafSnahmen wiirden Sie im Falle Ihrer Wahl zur Biirgermeisterin / zum
Biirgermeister ergreifen, um die genannten Ziele méglichst zeitnah zu erreichen?



Mit Ricksicht auf die Briefwahler*innen waren wir lhnen fiir eine Antwort bis zum 30.9.2023
dankbar.

Mit freundlichen GriiRen

Dr. Wolfgang Raabe (Vorsitzender)

Bis zum Ablauf der genannten Frist sowie nach Erinnerung und Einrdumung einer Nachfrist haben
Sophie Bachmann, Uwe Effenberger, Axel Flasbarth, und Melanie Puschaddel-Freitag die Frage des
ADFC ausfiihrlich beantwortet. Eine Antwort von Amtsinhaber Jan Lindenau auf die gestellte Frage ist
leider nicht eingegangen.

Der ADFC dankt denjenigen Bewerberinnen und Bewerbern, die die Frage beantwortet haben, fir
ihre Kooperation. Uberaus erfreulich ist, dass alle vier Einsenderinnen sich im Grundsatz fiir eine
Verbesserung der Radfahrbedingungen professionell einsetzen méchten. Neben dieser sehr wichtigen
Gemeinsamkeit gibt es aber auch Unterschiede in den Antworten, die nachstehend in Kurzform in
alphabetischer Reihenfolge zusammengefasst werden.

Sophie Bachmann priorisiert Verkehrsteilnehmende in der Reihenfolge 1. FuRgehende, 2.
Radfahrende, 3. OPNV, 4. Autos; und sie mochte Liibeck zu einer Fahrradstadt machen. Beziiglich der
Wege setzt sie auf die bauliche Trennung von Rad- und Autoverkehr, sowie auf die Anlage von
FahrradstraBen / -zonen und Radschnellwegen. Sie plant zusétzliche Stellflichen fir Fahrrader, auch
als Parkhauser oder als Umwidmung von Kfz-Parkflaichen. AuRerdem plant sie ein besseres Angebot
von Leihrdadern und 6ffentlichen Reparaturstationen sowie die Einrichtung einer Radfahr-App.

Uwe Effenberger beschreibt in erster Linie den von ihm vorgesehenen Planungsprozess, an dessen
Ende verbesserte Radfahrbedingungen stehen sollen. Kernelement ist die Griindung einer Task Force,
die unter direkter Leitung des Biirgermeisters die notwendigen Schritte planen soll und sich dabei
auch an erfolgreichen Stadten wie Amsterdam und Kopenhagen orientiert. Dabei sollen die
Entscheidungen zum Klimaschutz und zum Radentscheid beriicksichtigt werden. Konkrete Projekte
sind in der Antwort nicht enthalten.

Axel Flasbarth strebt einen fundamentalen Aus- und Neubau der Radinfrastruktur in Libeck an. Sein
Ziel ist fiir 2024 die Uberplanung der Unfallschwerpunkte Lindenplatz, Puppenbriicke, und Gustav-
Radbruch-Platz, sowie der Umsetzungsbeginn fiir drei Velorouten bzw. FahrradstraRen, und die
fahrradgerechte Uberarbeitung der FahrradstraRe Altstadt. In den Folgejahren plant er die Errichtung
eines vollstandigen Veloroutennetzes, die Realisierung des Radschnellwegs Bad Schwartau — Grof3
Gronau und weiterer Radschnellwege nach Moisling, Kiicknitz / Travemiinde, Stockelsdorf, und Marli
/ Wesloe / Schlutup. Radwege sind nach ERA-Standard auszubauen oder neu zu bauen;
Fahrbahnfiihrungen des Radverkehrs erfordern in der Regel mit Tempo 30. Die Zahl der Stellplatze flr
Fahrrader ist zu steigern, auch in Parkhausern. Ein Fahrradverleihsystem ist zu etablieren; Lastenrader
sind zu férdern.

Melanie Puschaddel-Freitag wiirde den Radwegeausbau zu einem Hauptthema ihrer Amtszeit
machen. Sie setzt auf bauliche angelegte Radwege und ist skeptisch gegenliber Fahrbahnfiihrungen
des Radverkehrs auf stark befahrenen StraBen. Als ersten Schwerpunkt ihres Handelns nennt sie die
Problemldsung an Kreisverkehren und stark befahrenen Kreuzungen. Bei Neubauten oder
grundlegenden Sanierungen sollen Radwege an Einmiindungen oder Einfahrten ohne Absenkung
geflihrt werden; wenn moglich sollen auch die geltenden Richtlinien angewandt werden. Allerdings



setzt sie bei den Radwegen ihren Fokus primar auf Oberflachensanierungen; beziiglich ,teurer
Modellprojekte” argumentiert sie zurlickhaltend. Reinigung und Winterdienst miissen bedarfsgerecht
erfolgen; die Kontrollen des Falschparkens auf Geh- und Radwegen sind zu verstarken. Die Zahl der
Fahrradstellpladtze ist erheblich zu steigern.

Antworten der Bewerber*innen im Wortlaut

Weitere Details sind den vollstandigen Antworten zu entnehmen. Diese werden nachstehend
wiedergegeben, ebenfalls in alphabetischer Reihenfolge.

Sophie Bachmann

Als Bilirgermeisterin mochte ich als Gbergeordnetes Ziel der Verkehrspolitik in Libeck erreichen,
Libeck zur Fahrradstadt zu entwickeln und damit einen wichtigen Beitrag fiir die Verkehrswende
leisten.

Daflur moéchte ich folgende MaRnahmen ziigig umsetzen.

1. Verbesserung der Radwege

Dazu gehort vor Beginn der baulichen MalRnahmen eine Analyse:

- Welche Radwege miissen saniert werden?

- Wo fehlen Radwege bzw. entsprechen nicht den aktuellen gesetzlichen Vorgaben (sind
z.B. nicht breit genug)?

- Welche dieser Radwege werden am starksten befahren?

Diese Radwege werden bei der Sanierung priorisiert behandelt.

AulRerdem mochte ich folgende MaRnahmen zligig umsetzen:

- Starkung der Arbeit der Entsorgungsbetriebe bzw. der Stadtreinigung: Entfernung von
Glasscherben und (Sperr-) Miill auf den Radwegen, verstarkte Entfernung von Schnee
und Eis im Winter

- Starkung der Arbeit des Bereiches Stadtgriin und Verkehr:

Sorgfaltiges Freischneiden der Radwege, regelmaRige Entfernung von Laub und
verstarkte Sicherung von Baustellen

- Einrichtung von zusatzlichen FahrradstraBen, Fahrradzonen und Radschnellwegen

- Fahrradfreundliche Ampelschaltungen zur Verringerung von Wartezeiten, ampelfreie
Trassen schaffen

- Schnitt von Kopfsteinpflaster und Fiillen der Zwischenrdume im StraBenpflaster zur
Reduktion von Erschitterungen beim Radfahren



- SofortmaBnahmen an Unfallschwerpunkten, insbesondere Schulwege und Wege vor
Senior:innen-Einrichtungen und Einrichtungen fiir Menschen mit Behinderungen miissen
sicherer werden

- Intuitiv erfassbare Beschilderungen, bauliche Trennung von Auto- und Radverkehr,
Vermeidung von Radwegen mit Gegenverkehr, gute Einsehbarkeit von Kreuzungen

- Durchfahrt vom Koberg zum Klingenberg schaffen, z.B. lber eine Begegnungszone in der
Konigstrasse

- Einsatz von (umweltfreundlichen) Farben zur erhéhten Sichtbarkeit von Radwegen
- Einrichtung von Pop-Up-Radwegen zur Uberbriickung von Sanierungszeiten

- Kampagnen fiir das Tragen von Helmen und Warnwesten initiieren bzw. finanziell zu
unterstutzen

- Erhohung des stadtischen Etats fiir Radwege

- Verstarkte Beantragung von 6ffentlichen Fordermitteln von Bund und Land fiir den Bau
und die Sanierung von Radwegen

- Abbau der Biirokratie zur Verkiirzung der Planungszeiten von Radwegen

Mehr und bessere Abstellflachen fiir Rader

- Parkplatze flir Autos in Abstellflachen fiir Raider umwidmen

- mehr Fahrradstander installieren

- liberdachte Abstellflichen schaffen (z.B. durch Radparkplatze in Parkhdusern)

- Bauen von Fahrradparkhdusern (z.B. am Bahnhof)

Mehr Fahrrader auf Liibecks StraRBen bringen

- Ausleihe von Fahrradern erleichtern, ein stddtisches Leihsystem fiir Fahrrader schaffen,
angesiedelt beim Stadtverkehr Liibeck Mobil

- Ausleihe von Lastenradern ermdglichen

- Recycling und giinstiger Verkauf von Fahrrddern, die bei den Entsorgungsbetrieben
eingehen, kostenlose Abgabe dieser Rader an bediirftige Menschen

Mehr Reparaturstationen schaffen

- Kostenlose Nutzung von Werkzeug im 6ffentlichen Raum



- Aufstellen von Automaten zum Kauf von Fahrradschlduchen mit Geldkartenfunktion

5. Einfiihrung der App ,,Radfahren in Liibeck”

Ich mochte mich fiir eine stadtische App einsetzen, welche von Radfahrenden in Libeck
benutzt werden kann. Diese App kann optional folgende Funktionen bieten:

- Aufnahme von Ideen und Kritik von Radfahrenden

- Erinnerungen fiir Termine fir Veranstaltungen mit Bezug zum Radverkehr, z.B.
Critical/Kiddical Mass, Vortrage, 6ffentliche Gremiensitzungen mit Radbezug

- Messenger-System zur personlichen Vernetzung von Radfahrenden

- Rad-Karte von Libeck mit Anzeige der Radwege und Radtour-Empfehlungen, inklusive
einer Standortanzeige von Werkstatten zur Fahrrad-Reparatur, 6ffentlichen Service-
Stationen und Stationen fiir die Ausleihe von Fahr- und Lastenradern

- Vernetzung mit der App , Stadtradeln”

Die Umsetzung der MalBnahmen muss eine Beteiligung der Radfahrenden in Liibeck in angemessener
Form beinhalten; der Forderungen der Initiative Radentscheid (13.600 Unterschriften!) missen
umgesetzt werden!

Dabei sollen die Verkehrsteilnehmenden in folgender Reihenfolge berticksichtigt werden:

1. FuRgehende 2. Radfahrende 3. OPNV 4. Autos.

Nicht Gberall muss das Rad neu erfunden werden, bereits bestehende Konzepte mit Radbezug
(Rahmenplan Innenstadt und Velorouten-Konzept) mochte ich auf ihre Qualitét prifen und die
bereits begonnenen MalRnahmen zligig weiter umsetzen.

Ich mdchte, dass Radfahren in Libeck mehr SpaR macht! ©

Uwe Effenberger

Mein Name ist Uwe Effenberger und ich bin ein international erfahrener Projektmanager mit einer
klaren Vision fur die Zukunft der Hansestadt Liibeck. Meine berufliche Expertise als Projektmanager
hat mir eine breite Palette von Fahigkeiten verliehen, die ich in der Rolle als Blirgermeister nutzen
mochte, um die Hansestadt Liibeck weiterzuentwickeln und zu einem noch besseren Ort zum Leben
und Arbeiten zu machen.



Als parteiloser Kandidat bin ich nicht an die Ideologie oder die Interessen einer politischen Partei
gebunden. Das bedeutet, dass ich mich ausschlielich auf die Interessen und Bediirfnisse der
Blrgerinnen und Birger konzentrieren kann.

Dies bedeutet natdirlich auch, dass ich alle Interessen der Biirgerinnen und Blirger beriicksichtigen
muss und dass wiirde dann idealerweise in einer gemeinsam getragenen Kompromisslosung enden.

Insbesondere im Fachbereich fiir die Radfahrerinnen und Radfahrer werde ich als Blirgermeister das
bereits vorhandene Konzept , Fahrradfreundliches Liibeck" als Grundlage verwenden und mit
entsprechenden Experten sowie auch internationalen Konzepten wie sie z. B. bereits in Amsterdam
und Kopenhagen umgesetzt werden mit einflieBen lassen und somit eine liberarbeitete planerische
Grundlage auch im Rahmen der Klimaschutzmalnahmen und den Radentscheid fiir ein
,Fahrradfreundliches Liibeck" erstellen.

Fir die aktuelle Situation der Sanierung und Ausbau der FuR- und Radwege werde ich unter meiner
Flihrung eine Task Force zusammenstellen. Die Anhand der verfliigbaren Mitteln aus dem
Haushaltsplan 2024 eine Priorisierung der Arbeiten auflistet. Die Task Force wird daraufhin ein
Projektplan mit Meilensteinen, Zeitrahmen, Ressourcen und aktuellen Kosten vorlegen. Dieser
Projektplan wird sofort proaktiv durch die Task Force gesteuert, koordiniert und umgesetzt. Auch fiir
die Uberwachung der Schnittstellen und Projektziele wird die Task Force die Verantwortung tragen.
Entscheidend fiir den Erfolg ist natirlich auch die Biirgerbeteiligung und eine offene und
faktenbasierte Kommunikation mit der Offentlichkeit.

Die gleiche Vorgehensweise werde ich auch mit den Altstadtbriicken initiieren.

Axel Flasbarth

Nach einem entsprechenden Beschluss der Biirgerschaft im Marz als Reaktion auf die Forderungen
des Radentscheides Libeck hat die Biirgerschaft im Haushalt fiir 2024 zum ersten Mal eine
angemessene Investitionssumme fiir den Radverkehr zur Verfligung gestellt. In den kommenden
Jahren wird diese Summe nochmal substantiell ansteigen. Es ist mir daher sehr wichtig, dass wir jetzt
endlich das Versaumte aufholen und diese Ressourcen nutzen, um jetzt einen fundamentalen Aus-
und Neubau der Radinfrastruktur auch in Libeck zu beginnen. In diesem Sinn haben wir als Blindnis
90/Die Griunen gemeinsam mit CDU und FDP auf unsere Initiative hin in der Blirgerschaftssitzung am
29.9.2023 folgende konkrete Projekte fiir das Haushaltsjahr 2024 beschlossen und mit
Haushaltsmitteln hinterlegt:

e Fahrrad- und fuRgingerfreundliche Uberplanung der Unfallschwerpunkte Lindenteller,
Puppenbriicke und Gustav-Radbruch-Platz.

e Planung und Umsetzungsbeginn von drei Velorouten einschlieRlich der Einrichtung von
FahrradstraBen.

e Fahrradgerechte Uberarbeitung/Sanierung der FahrradstralRe in der Altstadt.

Diese Punkte sind die ersten konkreten Schritte eines vieljahrigen Investitionsprogramms, mit dem
ich Libeck zur Fahrradstadt machen mdchte. Die wichtigsten Elemente eines solchen Programms
sind:

1. Die Errichtung eines vollstandigen Veloroutennetzes fiir die gesamte Stadt. Ziel ist es dabei,
die Anzahl der Velorouten Uber die drei bereits beschlossenen sukzessive zu steigern und die
baulichen und rechtlichen MaRnahmen fiir eine geeignete Fliihrung des Fahrradverkehrs
umzusetzen und entsprechende Mangel zu beseitigen.



2. Ein Schwerpunkt ist der Bau von Radschnellwegen innerhalb dieses Veloroutennetzes. Neben
der durchgangigen Umsetzung des Radschnellweges GroR-Grénau nach Bad Schwartau,
dessen erster Abschnitt auf der Ratzeburger Allee in 2024 baulich begonnen wird, mdchte ich
ziigig die Planung fiir zwei weitere Radschnellwege durch Machbarkeitsstudien anstoRen und
dann umsetzen. Geeignete Routen dafiir sind Moisling nach Kicknitz/Travemiinde und
Stockelsdorf nach Marli/Wesloe/Schlutup.

3. Die Radwege (und die geschiitzten Fahrstreifen) sind kontinuierlich auf ERA-Standard aus-
und, wo in den Velorouten vorgesehen, neuzubauen.

4. Ich mochte kontinuierlich die Sicherheit von Fahrradfahrer*innen verbessern, auch um
Bevolkerungsgruppen fiirs Fahrradfahren zu erschliessen, die bisher vor allem wegen
subjektiver Risiken kein oder wenig Fahrrad gefahren sind. Hierzu gehort die weitere
Verbesserung der Unfallschwerpunkte, fahrradfreundliche Uberarbeitung von Kreuzungen
und eine Fihrung des Fahrradverkehrs auf der Fahrbahn (im Regelfall) nur bei Tempo 30.

5. Fir das Abstellen von Fahrradern mochte ich die beschlossenen 500 Stellplatze pro Jahr
umsetzen und zundchst am Bahnhof zwei Fahrradparkh&user errichten. Wichtig ist dabei,
dass am Bahnhof auch weiterhin ausreichend kostenlose Parkpldtze vorhanden sind.
Langfristig sind weitere abschlieBbare Stellpldtze auch an anderen Umsteigeschwerpunkten
in die Bahn zu schaffen.

6. Einfihrung eines Fahrradverleihsystems und weitere Forderprogramme fiir Lastenrader.

Melanie Puschaddel-Freitag
Als erstes werde ich den Radwegeausbau zu einem der Hauptthemen meiner Amtszeit machen!

Die Birgerschaft hat die finanziellen Ressourcen erheblich erhéht. Nun gilt es diese auch zu
verwenden. Dies bedeutet, dass die angepeilte Umsetzungsquote des bisherigen Birgermeisters bei
investiven MaRnahmen von um die 60% nicht akzeptabel ist.

Ich werde dafiir sorgen, dass die z.T. unbesetzten Stellen bei der Planung und dem Bau von Radwegen
umgehend besetzt werden und weitere soweit notig geschaffen werden.

Sicherlich wird man in einem ersten Schritt auch bestehende zu schmale Radwege oberflachlich
sanieren missen. Dies ist aber nur ein Zwischenschritt.

Als erstes werde ich mir die Hauptkreuzungen und Kreisverkehre vornehmen. Unter anderem muissen
die Sichtbeziehungen verbessert werden Dies kann z.B. durch vorgezogene Haltelinien fir Fahrrader
und durch fur den Radverkehr vorgezogene Ampelphasen erzielt werden.

Ich mdchte, dass Radfahrerinnen und Radfahrer moglichst eigene, baulich getrennte Radwege nutzen
kdnnen. Schutzstreifen nur da, wo unbedingt notig. Die Behebung der zahlreichen Radwegschdaden im
ganzen Stadtgebiet haben fir mich Vorrang vor teuren Modellprojekten, die zudem erhebliche



Planungskapazitaten binden und lange Umsetzungszeiten haben. Zligig ausgefiihrte Sanierungen
bringen einer grofRen Zahl von Radfahrerinnen und Radfahrer unmittelbare und kurzfristige
Verbesserungen auf ihren taglichen Wegen durch die Stadt.

Bei Neubau, Umbau oder grundhafter Sanierung von Rad- und Gehwegen werden Rad- und Gehwege
an den Ein- und Ausfahrten ohne Hohenverdnderung weitergefiihrt (Beispiel Moislinger Allee). Wo
baulich moglich, sollen die Standards der bundesweit giiltigen ,,Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen” (ERA) und der ,Empfehlungen fiir Fussgdangerverkehrsanlagen” (EFA) umgesetzt
werden. Alle Radverkehrsanlagen sollen ganzjahrig zwischen 7 und 22Uhr sicher, zligig und
komfortabel befahrbar sein. Dazu zahlen insbesondere die Reinigung und der Winterdienst, sowie das
verstarkte Kontrollieren von falsch parkenden Fahrzeugen auf Geh- und Radwegen.

Die Zahl von sicheren Abstellplatzen fiir alle Arten von Fahrradern soll im gesamten Stadtgebiet
erheblich erweitert werden (u.a. an OPNV-Haltestellen, Einkaufs-/Stadtteilzentren und éffentlichen
Einrichtungen sowie in Wohngebieten mit Geschosswohnungsbau).

Der lange geforderte Baustellenleitfaden, der die Interessen von FuR-, Rad- sowie Kfz-Verkehr
gleichermalfen berlicksichtigt, muss endlich erstellt und vor allem angewandt werden.



