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Einleitung

Am 25.06.2020 beschloss die Biirgerschaft der Hansestadt Liibeck mit groBer Mehrheit einen
kurzfristigen MaRnahmenkatalog zur Abwendung eines Klimanotstands. Ein Teil dieses Katalogs ist
die Zielsetzung, bis 2030 den Anteil des Radverkehrs an allen Wegen zu verdoppeln. Neben der
Herstellung von Radschnellwegen wird in diesem Beschluss als weiteres Instrument formuliert:

Das Konzept , Fahrradfreundliches Liibeck” ... aus dem Jahr 2013 soll als Basis verwendet und
fortgeschrieben werden...Das Konzept wird zum Handlungsleitfaden fiir die Ausgestaltung des
Fahrradverkehrs und seiner Infrastruktur in Liibeck.

Der ADFC halt diese beiden methodischen Ansatze fir sinnvoll; er stimmt dem Beschluss auch
insofern zu, als das vorliegende Konzept ,,Fahrradfreundliches Liibeck” einer Fortschreibung bedarf.
Deshalb hat der ADFC das Projekt ,Liibeck Mapathon“ initiiert, an dessen Ende ein vollstandiges
Veloroutenkonzept fiir Libeck stehen wird, welches alle mindestens stadtteiliibergreifenden
Radrouten umfasst. Fir diese Routen wird der genaue Verlauf beschrieben sowie die Flihrungsform
des Radverkehrs, die vorhandenen Defizite, und die erforderlichen MaRnahmen einschliefllich einer
sachgerechten Priorisierung. Die vorliegende erste Version beschreibt die Routenverlaufe und die
empfohlene grundsatzliche Flihrungsform des Radverkehrs. Der ADFC hofft, die zweite Version mit
der detaillierten Kategorisierung und Beschreibung der vorhandenen Mangel, den Details der
Fihrungsform, den erforderlichen MalRnahmen, und mit deren Priorisierung im Lauf des Jahres 2023
fertigstellen zu kénnen.

Methodik

Ende 2020 wurde eine Arbeitsgruppe ,Liibeck Mapathon” im ADFC-Kreisverband Liibeck gegriindet.
Diese Arbeitsgruppe legte zunachst in groben Ziigen die anzuwendende Methodik fest und rief
danach verbandsintern und iiber die lokalen Medien zur AuBerung von Wiinschen zur zukiinftigen
Fihrung und Gestaltung der ibergeordneten Radrouten in Liibeck auf. Dieser Prozess war befristet
bis Ende Mai 2021; ausgewertet wurde dariiber hinaus eine eigene Passantenbefragung zur
Anwendung geschiitzter Radstreifen in Lilbeck sowie die 6ffentlich zuganglichen Stellungnahmen
zum Radverkehrskonzept im Rahmen des Projekts (ibermorgenLUBECK. SchlieRlich floss natiirlich
auch die Expertise der aktiven Mitglieder des ADFC, sowohl als Fahrradnutzer*innen, aber auch als
langjahrige Tourenleiter*innen, in die Auswertung ein. Insgesamt konnten etwa 500 Stellungnahmen
beriicksichtigt werden. Die meisten dieser Stellungnahmen bezogen sich auf mehrere Ortlichkeiten,
so dass weit mehr als 1.000 6rtliche Stellungnahmen zur Verfligung standen.

Die in LUbeck installierte Radwegweisung orientiert sich weitgehend an den Routen des Konzepts
,Fahrradfreundliches Libeck”, sie beriicksichtigt daneben aber auch weitere Routen. Beriicksichtigt
wurde weiter das Hauptroutennetz Radverkehr aus dem Mobilitdtskonzept Innenstadt. SchlieBlich
waren an einigen Stellen Netzerganzungen erforderlich, weil entweder Verbindungen mit absehbar
hohem Nachfragepotenzial nicht angemessen berticksichtigt waren, oder weil Abschnitte mit hoher
Fahrradnutzung nicht im Netzkonzept enthalten waren.

Nach Abschluss der Sammlung der Stellungnahmen wurden alle beschilderten Routen gesichtet,
soweit sie mindestens eine stadtteilverbindende Funktion haben (Netzkategorien IR II, IR lll, und IR IV
nach ERA). Dariiber hinaus existieren selbstverstdndlich auch Radrouten von stadtteilinterner
Bedeutung, die jedoch nicht Gegenstand dieses Veloroutenkonzepts sind.
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Die Sichtung aller Routenverldaufe umfasste jeweils drei Fragestellungen:

1. Ist der vorgesehene Trassenverlauf fur die zugrunde liegende Verbindung geeignet, oder gibt
es bessere Trassenverldaufe?

2. Welche Fihrungsform fiir den Radverkehr ist am besten geeignet?

3. Entspricht die bisherige Flihrung des Radverkehrs dem Stand der Technik, oder gibt es
Mangel oder Wegeliicken? Wie gravierend sind diese Mangel? Welche Probleml&sung ist zu
bevorzugen?

Kartendarstellung

Die interaktive Karte zu diesem Veloroutenkonzept ist online einsehbar; sie erlaubt eine gute
Ubersicht genauso wie eine detaillierte Verfolgung der Routenverliufe. Ubersichtskarten sowie
Detailkarten fir die Stadtteile finden sich im Anhang.

Trassenverlaufe

Auf den Karten ist der angestrebte Trassenverlauf dargestellt; er ist auch im Teil ,,Ergebnisse” des
Veloroutenkonzepts in Textform beschrieben. Soweit der angestrebte Trassenverlauf vom
urspringlichen Verlauf des Programms ,,Fahrradfreundliches Liibeck” oder von der vorhandenen
Beschilderung abweicht, ist dies in der Routenbeschreibung begriindet.

Fiihrungsformen

Die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen (FGSV) definieren die Anforderungen an Anlagen fiir den Radverkehr in Deutschland.
Das Veloroutenkonzept des ADFC Liibeck orientiert sich weitestgehend an diesen Empfehlungen.
Abweichungen werden im Text begriindet.

Die empfohlene Flihrungsform ist in der Karte durch die Farbe und Breite der Routenmarkierung
dargestellt. Angewendet werden:

e Blau: Radwege (auch Geh- und Radwege);

e Orange: Fahrradstral3en;

e Grin: Geschutzte Radstreifen;

e Braun: Wassergebundene Wege;

e Violett: Andere Fahrbahnfiihrungen (z.B. Mischverkehr, Radstreifen, Schutzstreifen);
e Breite Markierung: Radschnellverbindung / Radvorrangroute.

Radwege sind eine etablierte Form der Radverkehrs; bei guter Ausfithrung haben sie unter
Radfahrenden auch eine sehr hohe Akzeptanz. Auch FahrradstralRen sind eine in der StVO und in den
technischen Regelwerken beschriebene Form der Radverkehrsfiihrung. Umfragen zufolge gibt es
auch fir diese Fihrungsform grundsatzlich eine hohe Akzeptanz; letztere scheint aber davon
abzuhangen, ob der Radverkehr auch tatsachlich die dominierende Verkehrsform ist. Wo dies nicht
der Fall ist, muss durch wirksame verkehrsrechtliche Anordnungen oder durch modale Filter (z.B.
physische Durchfahrtsperren fiir Kfz) das Uberwiegen des Radverkehrs sichergestellt werden.
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Geschutzte Radstreifen sind eine neue Form der Radverkehrsfiihrung; ersten Berichten zufolge
genielRen auch sie eine hohe Akzeptanz bei den Nutzer*innen. In der ERA aus 2010 sind sie noch
nicht aufgefiihrt; sie werden aber in den Hinweisen zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten der FGSV beschrieben (z.B. Bild 23). Verkehrsrechtlich handelt es sich um
Radstreifen, welche durch eine Sperrflache (Zeichen 292 nach StVO) in Kombination mit
Verkehrseinrichtungen (nach § 43 StVO) von der Kfz-Fahrbahn getrennt werden. Ein Halten oder
Parken von Kraftfahrzeugen ist in diesem Fall nur auf der Kfz-Fahrbahn maoglich. Die erforderliche
Breite der Sperrflache ergibt sich, soweit nicht anders geregelt, aus der Breite der Sperrelemente und
aus dem erforderlichen Mindestabstand dieser Elemente zur Kfz-Fahrbahn und zum Radstreifen.

Wassergebundene Wegeoberflachen eignen sich vor allem fiir Wege des Freizeitverkehrs; sie
erfordern allerdings eine regelmafige Instandhaltung. Wege mit erheblicher Bedeutung fiir den
Alltagsverkehr, straBenbegleitende Wege, und Wege mit einer regelmaliigen Nutzung durch
Kraftfahrzeuge oder Reiter benétigen eine feste Oberflache.

Andere Fahrbahnfiihrungen umfassen z.B. reinen Mischverkehr, Schutzstreifen, Radstreifen, oder
gemeinsame Flachen fir Radfahrende und 6ffentlichen Verkehr. Diese Fihrungsformen werden auch
unter Radfahrenden kontrovers diskutiert. Die Fakten zu diesem Thema fasst der nachstehende
Exkurs zusammen.

Exkurs: Ungeschiitzte Fiihrung des Fahrradverkehrs auf der Fahrbahn

Die ERA differenziert die ungeschiitzten Radverkehrsfiihrungen auf der Fahrbahn in die
spezifischen Fihrungsformen Mischverkehr, Schutzstreifen, und Radstreifen. Im
Mischverkehr sind keine linearen Markierungen vorgesehen, sondern allenfalls
Fahrradpiktogramme. Schutzstreifen sind im Regelfall 1,50 m breit, mindestens jedoch 1,25
m. Sie sind markiert durch eine unterbrochene Leitlinie, sind aber rechtlich Teil des
Fahrstreifens. Schutzstreifen diirfen vom Kfz-Verkehr nur bei Bedarf befahren werden; das
Halten oder Parken ist Kraftfahrzeugen auf diesen Streifen nicht erlaubt. Radstreifen sind
durch eine durchgezogene Linie vom Kfz-Verkehr getrennt; sie sind mindestens 1,85 m breit.
Kraftfahrzeuge diirfen sie lediglich fur die Zufahrt zu Parkpldtzen am Fahrbahnrand
Uberfahren.

Die zurzeit geltende Fassung der ERA wurde im Jahr 2010 ver6ffentlicht. Sie erlaubt den
Einsatz von ungeschiitzten Fahrbahnfiihrungen fiir den Radverkehr in betrachtlichem
Umfang. Erst in den Folgejahren erfolgten mehrere Untersuchungen mit hoher
Teilnehmerzahl zur Akzeptanz von ungeschiitzten Fahrbahnfiihrungen. Exemplarisch
geschildert seien die Ergebnisse von zwei Untersuchungen:

e Der Fahrradklimatest 2018 des ADFC (170.000 Teilnehmer*innen) ermittelte, dass es
fir 81% der Radfahrenden wichtig oder sehr wichtig ist, vom Kfz-Verkehr getrennt zu
fahren; bei Radfahrerinnen betrug dieser Anteil sogar 86%.

e 2020 publizierte das Team FixMyCity aus Berlin eine Studie zur subjektiven Sicherheit

im Radverkehr. 22.000 Teilnehmende wurden anhand von 3D-Bildern nach Ihrem
Sicherheitsgefiihl in unterschiedlichen Radfahrsituationen befragt. Nur 14% der
Radfahrenden fiihlten sich auf StraRen ohne Radverkehrsanlage sicher; es gab in
dieser Hinsicht keinen wesentlichen Unterschied zwischen Vielfahrenden und
Gelegenheitsradfahrer*innen. Von den ungeschitzten Radverkehrsfiihrungen
erhielten lediglich breite Radstreifen eine positive Benotung. Am eindeutig besten
wurden Radwege im Seitenraum und geschiitzte Radstreifen bewertet.
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Mehrere weitere Untersuchungen kamen durchweg zu vergleichbaren Ergebnissen. Auf
dieser Grundlage kommen der Deutsche Stdadte- und Gemeindebund und der
Bundesvorstand des ADFC in einer gemeinsamen Dokumentation aus dem Jahr 2021 zu
folgender Einschatzung:

,Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist nur auf StraBen mit wenig Kfz-Verkehr
und Geschwindigkeiten bis 30 km/h sinnvoll.“

Seit dem Friihjahr 2022 stehen dem ADFC Liibeck Ultraschallsensoren zur Messung des
Seitenabstands bei Uberholvorgingen zur Verfiigung. Bis Anfang Dezember 2022 wurden fast
4.000 Uberholvorginge erfasst, und es zeichnen sich bereits sehr deutliche Trends ab:

e Auf HauptstralRen mit Mischverkehr unterschreiten 40 — 60% der liberholenden
Kraftfahrzeuge den vorgeschriebenen Mindestabstand von 1,50 m.

e Am gefahrlichsten sind in dieser Hinsicht Schutzstreifen; hier sind 75 — 90% der
Uberholvorginge ordnungswidrig.

e Radstreifen schneiden im Durchschnitt besser ab; allerdings bestehen betrachtliche
Unterschiede zwischen den einzelnen Radstreifen. Offenbar abhangig von der Breite
der Radstreifen und der angrenzenden Kfz-Fahrstreifen wird beim Vorbeifahren von
Kraftfahrzeugen an Radfahrenden ein Abstand von 1,50 m in der KanalstralBe nur in
11% der Vorgange unterschritten, auf der Marienbriicke (Ostseite) dagegen in Gber
50%.

In Libeck wurden in den Jahren 2018 — 2020 mehrere schlechte Radwege entwidmet. Der
Radverkehr wurde dort ungeschiitzt auf die Fahrbahn verlagert; in der RoeckstraRe und der
Wesloer StralRe als Mischverkehr, in der Fregattenstralle als Schutzstreifen. Vermutlich
waren diese Veranderungen ein Grund dafir, dass sich die Gesamtbenotung fir Libeck im
Fahrradklimatest 2020 drastisch verschlechterte. Zwischen der Klimatestbenotung und der
tatsachlichen Fahrradnutzung besteht ein sehr enger, hoch signifikanter Zusammenhang.
Deshalb ist zu befilirchten, dass die genannten Veranderungen einen Riickgang des
Radverkehrs in Libeck zur Folge hatten, mindestens aber das Ausbleiben eines sonst zu
erwartenden Zuwachses.

Ein positives Gegenbeispiel ist der klrzlich pramierte Verkehrsversuch rund um das Theater.
Der Versuch bestand aus einer Fahrbahnverengung und Neugestaltung, kombiniert mit einer
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 20 km/h. Die
Versuchsstrecke zwischen Engelsgrube und Fiinfhausen ist nur 350 Meter lang; auf den

Anschlussstrecken wurden keine Anderungen vorgenommen. Trotzdem nahm der
Fahrradverkehr hier nach Angaben der Hansestadt Liibeck deutlich zu.

Aus diesen Griinden sieht auch das Veloroutenkonzept des ADFC Liibeck ungeschiitzte
Fahrbahnfiihrungen nur fiir StraRen mit geringem und langsamen Kfz-Verkehr vor, soweit dies
moglich ist.

Die Eignung von gemeinsamen Verkehrsflachen fiir Radfahrende und Linienbusse wird zurzeit im
Verkehrsversuch Fackenburger Allee iberprift. Die Eignung dieser Fiihrungsform wird nach

Evaluation dieses Versuchs bestimmt und in der Version 2 beriicksichtigt.

Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten sind Netzelemente des Radverkehrs fir
Verbindungen mit einem hohen Nachfragepotenzial. Sie kdnnen als Radwege, geschiitzte
Radstreifen, oder Fahrradstrafien gefiihrt werden; unter definierten Voraussetzungen kommen auch

andere Fahrbahnfihrungen infrage. Die technischen Anforderungen fiir diese Netzelemente sind den
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einschlagigen Hinweisen der FGSV zu entnehmen. In der Karte sind Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten mit Breitstrich gekennzeichnet.

Qualitat

Abschnitte ohne erforderliche MaBnahmen sind als durchgezogene Linie gezeichnet; dies betrifft
Uberwiegend Abschnitte ohne relevante Mangel. Diese Signatur bezeichnet aber auch Abschnitte, in
denen Mangel toleriert werden kénnen, weil ihre Beseitigung einen unangemessen hohen Aufwand
erfordern wiirde.

Unterbrochene Linien kennzeichnen Abschnitte mit relevanten Mangeln, die beseitigt werden
mussen. Diese Signatur kennzeichnet auch eine vorhandene Flihrungsform, die nicht der
empfohlenen Fihrungsform entspricht.

In der Version 2 wird im Textteil eine weitere Differenzierung vorgenommen in Abschnitte mit
relevanten Mangeln sowie in Abschnitte mit sehr schweren Mangeln. Relevante Mangel sind alle
Abweichungen von den Vorgaben der ERA oder von den oben beschriebenen Einsatzgrenzen fir
andere Fahrbahnfiihrungen. Sehr schwere Mangel sind zum Beispiel sehr schlechte Oberflachen oder
schwierig passierbare Hindernisse (sehr enge Umlaufsperren, Treppen). Sehr schwere Méangel sind
aulRerdem erhebliche Breitendefizite. Das Breitendefizit wird ermittelt, indem zunachst die
Regelbreite des Radwegs sowie die Vorgaben fiir die Sicherheitsrdume zu Einbauten, zur Fahrbahn,
und zu geparkten Kfz addiert werden. Hiervon werden die tatsachliche Breite des Weges sowie die
tatsachlich vorhandenen Sicherheitsrdume abgezogen. Betragt die Differenz zur Regelbreite einen
Meter oder mehr, liegt ein sehr schwerer Mangel vor.

Ein praktisches (und leider sehr hadufiges) Beispiel zur Veranschaulichung: Ein Einrichtungsradweg
verlauft direkt neben einem Gehweg; auf der Grenze zwischen Gehweg und Radweg stehen Laternen
ohne Sicherheitsraum. Der Radweg hat eine Breite von 1,40 Metern. Links von Radweg befindet sich
ein Bordstein von 15 cm Breite, daran schlieRen sich unmittelbar Kfz-Langsparkstande an. Insgesamt
stehen also 1,55 Meter zwischen den Laternen und den parkenden Kfz zur Verfiigung.

Dagegen hat nach ERA ein Einrichtungsradweg eine Regelbreite von 2 Metern, der Sicherheitsraum
zu Einbauten (also z.B. Laternen) betragt mindestens 25 cm, der Sicherheitstrennstreifen zu
geparkten Kfz in Langsrichtung muss mindestens 75 cm betragen. Insgesamt ergibt sich so ein
Mindestraum von 3 Metern zwischen Laternen und geparkten Kfz. Vorhanden sind aber nur 1,55
Meter. Daraus ergibt sich ein Breitendefizit von 1,45 Metern, also ein sehr schwerer Mangel (s.
Abbildung).
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Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird die Differenzierung zwischen relevanten Mingeln und sehr
schweren Mangeln nur in den Steckbriefen der Version 2, nicht aber auf der Karte vorgenommen.

Punktierte Linien kennzeichnen Wegellicken. Dies umfasst auch alle Abschnitte, auf denen aufgrund
der Verkehrsbelastung eine geschiitzte Radverkehrsfiihrung erforderlich ist, der Radverkehr aber
ungeschutzt geflihrt wird. Diese Signatur kennzeichnet auSerdem EinbahnstralRen, in denen ein
Zweirichtungsradverkehr erforderlich, aber bislang nicht zugelassen ist.

Nomenklatur

Im Konzept ,,Fahrradfreundliches Liibeck” wurde allen berticksichtigten Routen eine Nummer
zugewiesen (HL 01 — HL 31). Dieses Konzept wurde im Verlauf der Beschilderung auch auf einen Teil
der weiteren Routen ausgedehnt. Diese Nummerierungen wurden im Veloroutenkonzept des ADFC
Ubernommen. Noch nicht nummerierte oder zusatzliche Routenverldaufe wurden mit dreistelligen
Nummern versehen, gruppiert nach Lage:

101 — 120: Innenstadt;
121 - 140: Lubeck-Nord;
141 - 160: Lubeck-Ost;
161 — 180: Lubeck-Sud;
181 — 200: Liibeck-West.

Ergebnisse

Hinweis: Soweit in den Veloroutenbeschreibungen im Absatz ,Fiihrungsform” von ,Radwegen” die
Rede ist, schlieRt dies auch gemeinsame Fihrungen mit dem FuBgédngerverkehr ein. Eine weitere
Differenzierung wird in der zweiten Version des Veloroutenkonzepts vorgenommen.

Gesamtumfang des Veloroutennetzes

Das prasentierte Veloroutennetz umfasst 67 Routen. Nach Abzug von Mehrfachnutzungen von
Streckenabschnitten ergibt sich eine Nettolange von insgesamt 290 Kilometern innerhalb der
Hansestadt Liibeck. Davon entsprechen 227 Kilometer dem alten Veloroutenkonzept, dem
beschilderten Radroutennetz, oder dem Mobilitatskonzept Altstadt. Auf einer Lange von 41
Kilometern wurden Routenverldufe verdandert. 22 Kilometer wurden dem Bestandsnetz hinzugefiigt.

122 Kilometer des Netzes werden auf Radwegen mit festem Belag verlaufen, 44 Kilometer auf
wassergebundenen Wegen. Geschiitzte Radstreifen sind fir 3 Kilometer vorgesehen. Der Anteil von
FahrradstraRen wird 30 Kilometer betragen. Auf 91 Kilometern wird der Radverkehr auf anderen
StraRen ohne feste Trennung vom Kfz-Verkehr gefiihrt; dabei handelt es sich weitgehend um StralRen
mit geringem Kfz-Verkehr und einer angemessenen Geschwindigkeitsbeschriankung. Der Anteil von
Premiumrouten (Radschnellverbindungen, Radvorrangrouten) wird 30 Kilometer betragen.

Auf 101 Kilometern Lange entspricht das Bestandsnetz den Anforderungen der anzuwendenden
Regelwerke, oder die Realisierung dieses Niveaus wiirde unverhaltnismaRig hohe Kosten verursachen
oder inakzeptable Eingriffe in die Natur erfordern. Auf 174 Kilometern muss die Wegequalitat

ADFC Velorouten fir Libeck - Text (Version 1)



verbessert werden, oder die bestehenden verkehrsrechtlichen Anordnungen sind zu verandern. Auf
15 Kilometern miissen Liicken geschlossen werden; dazu gehort auch die Freigabe von
EinbahnstralRen fir den gegenldufigen Radverkehr.

Radschnellverbindungen / Radvorrangrouten

Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten eignen sich flir wichtige Radverbindungen mit
hohem Nachfragepotenzial, und sie ermoéglichen aufgrund ihrer Gestaltung eine ziigigere Fahrt bei
geringerem Konfliktpotenzial. In der Hansestadt Libeck liegt fir die Radschnellverbindung von Bad
Schwartau nach Grof§ Gronau eine abgeschlossene Machbarkeitsstudie mit positivem Ergebnis vor.
Aus der Biirgerschaft gibt es dariiber hinaus AuRerungen zugunsten einer weiteren
Radschnellverbindung von Moisling nach Travemiinde.

Aus Sicht des ADFC sollte der geplante Radschnellweg Bad Schwartau — GroR Grénau zugig realisiert
werden. AulBerdem sieht der ADFC ein zweifelsfreies Potenzial fiir Radschnellverbindungen oder
Radvorrangrouten vom Stadtzentrum nach Kicknitz, Wesloe, Marli, Moisling, und Stockelsdorf. Fir
die Fortsetzungsabschnitte Kiicknitz — Travemiinde, Wesloe — Schlutup, und Marli — Eichholz sind
regelkonforme konventionelle Radverkehrsfiihrungen ausreichend.

Der Radschnellweg Bad Schwartau — GroR Gronau nutzt die Velorouten HL 03, HL 08, 110, und HL 07.
Die Radschnellverbindung nach Stockelsdorf folgt der Veloroute HL 01, die Route noch Moisling
verlauft auf den Routen HL 11, 181, HL 24.1, und HL 10. Die Route nach Kiicknitz folgt vom Gustav-
Radbruch-Platz bis zum Herrentunnel der Veloroute HL 04. Die Radschnellverbindungen nach Wesloe
und Marli nutzen vom Gustav-Radbruch-Platz bis zur Heinrichstralle gemeinsam die Veloroute HL 05.
Die Route nach Wesloe verbleibt auf der Veloroute HL 05, die Route nach Marli verlauft ab
HeinrichstralRe auf der Veloroute 06. Die Ost-West-Verbindung zwischen Fackenburger Allee und
Gustav-Radbruch-Platz verlauft iber die Velorouten 107 und 104.

Die Details sind den Beschreibungen der einzelnen Velorouten zu entnehmen.

Radfernwege

Libeck wird zurzeit von drei Radfernwegen beriihrt: dem Ostseekiistenradweg, dem Deutsch-
deutschen Radweg (oder Iron-Curtain-Trail), und dem Radfernweg Alte SalzstraRe. Allen drei
Radfernwegen wird mindestens die Kategorie iR Il zugeordnet. Soweit Velorouten genutzt werden,
erfolgt die Beschreibung der Fiihrungsform im Abschnitt Velorouten.

Ostseekiistenradweg (OK)

Der Ostseekiistenradweg ist Teil der europdischen Radroute Eurovelo 10 rund um die Ostsee. Im
bisherigen Veloroutenkonzept wird diesem Weg auf ganzer Lange im Stadtgebiet die Veloroute HL 31
zugeordnet. Die bisherige Trasse wird Giberwiegend beibehalten. Gedndert wird der Verlauf auf zwei
kiirzeren Abschnitten auf dem Priwall zugunsten besser befahrbarer Routen. Im Zentrum von
Travemiinde wird infolge der saisonalen Sperrung der Vorderreihe eine geanderte Trassierung
beschrieben. Eine Neutrassierung an der Grenze nach Niendorf umgeht einen schlechten
Wegeabschnitt. Ansonsten wird die Trassierung tber das Brodtener Ufer beibehalten, obwohl der
Weg groRenteils in keinem guten baulichen Zustand ist und auBerdem gegenseitige
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Beeintrachtigungen von Radfahrenden und Spaziergdngern nicht selten sind. Mit Ricksicht auf diese
Beeintrachtigungen wird jedoch eine Verlegung der Veloroute 30 (Binnenlandverbindung von
Travemiinde nach Niendorf) von der B 76 zur K 1 vorgeschlagen, da von Brodten mehrere
Verbindungen zum Steiluferweg bestehen, die den Nutzer*innen einen bedarfsgerechten Wechsel
zwischen Steilufer- und Binnenlandroute erlauben.

Deutsch-deutscher Radweg (DD)
Kategorie: iR Ill Lange: 8 km

Der Deutsch-deutsche Radweg ist Teil des europdischen Radfernwegs 13 entlang des Eisernen
Vorhangs von Nordnorwegen zum Schwarzen Meer. In Liibeck verlduft die Route zwischen der
Ortsgrenze nach Selmsdorf (Mecklenburger StraRRe) und der Grenze nach GroR Grénau (Dragerweg)
und nutzt auf diesem Weg bislang die Velorouten HL 05, HL 24.2, und HL 23 sowie in Schlutup den
Palinger Weg. Diese Trassierung wird — abgesehen von der teilweisen Neutrassierung der Veloroute
HL 23 — Gberwiegend beibehalten. Lediglich in Schlutup wird anstelle des Palinger Wegs ein Verlauf
Uber die StraRe Am Teich empfohlen; die dort vorhandene Fiihrung als AnliegerstraRe mit 20 km/h
kann beibehalten werden.

Alte SalzstraBBe (AS)
Kategorie: iR Ill (Holstentor — WarthestralRe iR Il) Lange: 38,5 km

Der Radfernweg Alte SalzstralRe verlauft von Lineburg nach Travemiinde iberwiegend entlang des
Elbe-Liibeck-Kanals. Im Liibecker Stadtgebiet verlauft der Weg ab Krummesse zunachst auf der
Veloroute HL 09.1 bis zur Geniner Bahnbriicke. Zwischen Geniner DorfstralRe und Geniner
Bahnbriicke wird die Trasse auf das Nordwestufer des Kanals verlegt, um den Stadtteil Buntekuh
besser anzubinden. Bis zur Possehlbriicke verlauft der Radfernweg dann mit der Veloroute HL 10 auf
dem sudlichen Kanalufer. Auf der Possehlbriicke wird der Kanal erneut gequert, weiter verlauft die
Route entlang der Veloroute HL 08 und des Radschnellwegs Richtung Bad Schwartau bis zur
WarthestraRe. Uber die WarthestraRe (Fiihrungsform Radweg) wechselt die Trasse dann auf den
Weg zur Teerhofinsel 6stlich der Bahnlinie; die zukiinftige Gestaltung dieses Weges hangt von der
Fihrung der Zufahrt zur Teerhofinsel ab. Vom Bahniibergang Waldhalle bis Danischburg wird die
Veloroute HL 26 genutzt. von Danischburg bis Travemiinde die Veloroute HL 28. Letztere dndert
zwischen Sereetz und Waldhusen ihren Verlauf: statt der teilweise schlechten Wege um den
Waldhusener Moorsee werden die ruhigen StraBen Am Rugenberg und Waldhusener Weg genutzt.

Velorouten (Bestand)

HLO1 Holstentor — Stockelsdorf

Kategorie: Holstentor — Lindenplatz iR Ill; Lindenplatz — Stadtgrenze iR Il Lange: 2,8 km
Verlauf und Fihrungsform

Zwischen Holstentor und Lindenplatz ist fiir beide Fahrtrichtungen eine geschitzte
Radverkehrsfiihrung erforderlich; empfohlen wird in Richtung Holstentor ein Radweg, in Richtung
Lindenplatz ein geschiitzter Radstreifen. Der Lindenplatz ist so umzugestalten, dass eine sichere,
angstfreie, und zligige Querung auch fiir den Radverkehr moglich ist. Bislang wird der Radverkehr
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zwischen Lindenplatz und Stadtgrenze auf mangelhaften Radwegen gefihrt. Zurzeit [auft in der
Fackenburger Allee / Krempelsdorfer Allee ein Verkehrsversuch. Die zukiinftige Trassierung der
Veloroute und die empfohlene Fiihrungsform werden von den Ergebnissen dieses Versuchs
abhdngen.

HLO02 Hauptbahnhof - Cleverbriick
Kategorie: ab Katharinenstrale iR IV Lange: 6,1 km
Verlauf

Vom Hauptbahnhof (iber Stadtgrabenbriicke, Willy-Brandt-Allee und Bahnweg entspricht der Verlauf
den Velorouten 107 und 3 (Beschreibung s. dort). Uber BrockesstralRe, Vorwerk und Vorwerker
StraRe bis zur Querung der Al wird die bisherige Trassierung beibehalten. Die Vorwerker StraRe wird
jedoch erst in Hohe der Haltestelle Sereetzer Weg gequert (Ampel vorhanden), der weitere Verlauf
erfolgt entlang des Sportplatzes zum Weg entlang des Landgrabens und der Al.

Flhrungsform

Bis KatharinenstraRe s. Routen 107 und HL 03. KatharinenstraRe und MatthaistraBe Mischverkehr bei
30 km/h; BrockesstraRRe als FahrradstralRe. Bei der Lohmiihle bis Westerstieg als Radweg; Westerstieg
/ Lehmkuhlenweg / Am Behnckenhof wie bisher als Tempo 30-Zone, zwischen Ende Westerstieg und
Am Schwarzen Berg als Radweg. Vorwerker StraRe als Radweg, zwischen Vorwerker Stral3e und
Sportplatz Mischverkehr bzw. Radweg, ab Sportplatz bis Stadtgrenze wassergebundener Radweg.

HL 03 Holstentor — Bad Schwartau
Kategorie: iR Il Lange: 4,7 km
Verlauf

Unverdndert Gber Willy-Brandt-Allee, Bahnweg, und KatharinenstraRe zur Karlstralle. Weiterfiihrung
entsprechend der Planung fiir den Radschnellweg tiber das Lohmiihlengleis zur Schwartauer Allee /
Schwartauer LandstraRe bis zur Stadtgrenze.

Fihrungsform

Entsprechend der Machbarkeitsstudie Radschnellweg durchgehend Radwege.

HL 04 Burgtor — Herrentunnel
Kategorie: iR Il Lange: 6,3 km
Verlauf

Vom Gustav-Radbruch-Platz bis zur Adolfstralle entlang der Travemiinder Allee. Wegen der deutlich
besseren Nutzungsqualitat Weiterfliihrung Gber EschenburgstraRe, LuisenstraBe, und Glashiittenweg
zur Traveminder Allee. Weiter entlang der Travemiinder Allee bis zum Herrentunnel.

Presseberichten zufolge prift die Hansestadt Lilbeck den Bau eines Travesperrwerks, um die
flussnahen Siedlungsgebiete (Altstadt, Karlshof, Israelsdorf, Gothmund) vor den absehbar
zunehmenden Uberflutungen bei Ostseehochwasser zu schiitzen. Denkbare Standorte eines solchen
Sperrwerks waren entweder die Verlangerung der Gothmunder Stralle oder das Geldnde der
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ehemaligen Herrenbriicke. Im Falle eines positiven Priifergebnisses sollte in ein solches Sperrwerk
eine bewegliche Briicke fiir den FulR- und Radverkehr integriert werden, liber welche die Veloroute
HL 04 bis Kiicknitz verlangert wird.

Flhrungsform

Die Veloroute HL 04 ist bis zum Eichenweg als Radvorrangroute zu konzipieren; im Fall einer festen
Querung der Trave bis Kiicknitz. Bis zur AdolfstraBe Radweg, EschenburgstralSe als Fahrradstralle.
Radstreifen (bei 30 km/h) in der Luisenstrae; Glashittenweg und Travemiinder Allee bis Am
Schellbruch als Fahrradstralle. Weiterer Verlauf bis Herrentunnel als Radweg.

HL 04.1 Burgtor — Gothmund
Kategorie: ab Glashittenweg iR IV Lange: 6,1 km
Verlauf

Gustav-Radbruch-Platz — Glashiittenweg wie HL 04 (s. dort). Weiter lGber Forstmeisterweg, Am
Schellbruch, MedebekstraRe nach Israelsdorf. Weiter tiber WaldstralRe und Eichenweg nach
Gothmund. Uber Wilhelm-Wisser-Weg und Gothmunder Weg zur Trave. Der weitere Verlauf entlang
der Trave zur Herreninsel ist wegen nur lokaler Relevanz nicht bericksichtigt.

Flihrungsform

Forstmeisterweg bis Torneiweg Mischverkehr 30 km/h, dann bis Am Schellbruch als FahrradstraRe.
Ab Am Schellbruch Mischverkehr 30 km/h.

HL 05 Burgtor — Schlutup
Kategorie: bis Schlutuper StraRe iR Il, danach bis Stadtgrenze iR llI Lange: 9,1 km
Verlauf

Vom Gustav-Radbruch-Platz Giber RoeckstraRe und ArnimstralRe bis zur HeinrichstralRe. Wegen der
beengten Verhaltnisse in der ArnimstralRe Weiterfihrung Gber Heinrichstralle, Schénkampstralle, Am
Lauerhofberg zum Marliring; von dort Gber StellbrinkstralRe und PrassekstralRe zum Gehweg zurlick
zur Arnimstrae. Entlang der ArnimstralRe zur Schlutuper Stralle, weiter entlang der Wesloer
LandstralRe und der Wesloer StralRe bis zum Speckmoorweg. Ab hier erneute Trassendnderung
mangels attraktiver Fiihrungsoptionen auf der Wesloer StralSe: Speckmoorweg, nach dem
Bahniibergang sudlich entlang der Bahn bis zum Bahniibergang OttostralRe, dann nérdlich entlang
der Bahn (Neubaugebiet geplant) und tiber Am Dornbusch zuriick zur Wesloer StraRe. Uber Wesloer
StraRRe und Mecklenburger Stralle zur Stadtgrenze.

Flihrungsform

Die Veloroute HL 05 ist zwischen Gustav-Radbruch-Platz und Schlutuper Stral3e als
Radschnellverbindung zu konzipieren. Roeckstralle vom Gustav-Radbruch-Platz bis zur KriigerstralSe
als Fahrradstralle. Ab Kriigerstralle Radweg; Arnimstralle bis Heinrichstralle ebenfalls Radweg.
HeinrichstraRRe bis Am Lauerhofberg Fahrradstralle, Marliring Radweg. Stellbrinkstrafie und
PrassekstraRe als FahrradstraBen, Radweg zur ArnimstraRe und entlang der Arnimstrale bis zur
Schlutuper StraRe.
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Wesloer LandstraRe und Wesloer StraRe bis Speckmoorweg Radwege. Speckmoorweg,
bahnbegleitende Wege, und Am Dornbusch als Fahrradstralen. Wesloer StralSe und Mecklenburger
StraRe bis Schlutuper Markt als verkehrsberuhigtes Statdtteilzentrum. Ab Schlutuper Markt
Mischverkehr 30 km/h, ab am Teich zusatzlich Schutzstreifen stadtauswarts.

HL 05.1 Holstentor — Wesloe
Kategorie: iR 11l Lange: 4,4 km
Verlauf

Unveranderter Streckenverlauf Gber HolstenstraRe, WahmstraRe, Rehderbriicke, MoltkestraRe,
WalderseestraBe, und Schlutuper StralSe.

Flihrungsform

Holstentorplatz und Holstenbriicke Radwege; Holstenstralle bis Hiixtertorallee Mischverkehr 30
km/h. MoltkestraRe Nordseite Radweg, Slidseite Radstreifen und Freigabe des Gehwegs fiir den
Radverkehr. Moltkebriicke beidseitig geschiitzte Radstreifen. WalderseestralRe Siidseite Radweg;
Nordseite bis Am Bertramshof geschitzter Radstreifen, bis Marlistrale Radweg. Schlutuper StraRe
Radweg.

HLO06 Marli - Eichholz
Kategorie: bis Kaufhof iR I, danach bis Stadtgrenze iR Ill Lange: 4,7 km
Verlauf

Wegen mangelhafter Wege und hoher Verkehrsbelastung gednderte Trassierung zwischen
ArnimstraBe und WalderseestralRe. Beginn an der Veloroute 5 HeinrichstraRe / Schénkampstralle,
weiter Uber Heinrichstralle, Kottwitzstralle, Gneisenaustralle, Kleiststralle, Goebenstralle,
ScharnhorststraRe, westlicher Meesenring zum Kaufhof. Uber MarlistraRe und Brandenbaumer
Landstrale zur Stadtgrenze.

Flihrungsform

Die Veloroute HL 06 ist von der Veloroute HL 05 bis zum Kaufhof als Radschnellverbindung zu
konzipieren. Bis Kaufhof FahrradstralRen, ab Kaufhof bis zur Stadtgrenze Radwege.

HL 06.1 Karlshof — Wakenitzbriicke
Kategorie: iR Ill; ArnimstralRe — BlilowstraRe iR Il Lange: 5 km
Verlauf

Sandberg, Heiligen-Geist-Kamp bis Am Waldsaum. Wegen mangelhafter Wege und hoher
Verkehrsbelastung ab hier geanderter Trassenverlauf bis zur Einmindung Elsdsser StraRe /
WallbrechtstraBe: Uber Am Waldsaum, Griiner Weg, ErnststraRe zur Arnimstrale. Weiter iiber
BergstraRe und AlexanderstraRRe, von dort stlich des Dragerparks zum Wendeplatz der Rudolf-
Groth-StraRe. Auf Rudolf-Groth-StralSe und Jirgen-Wullenwever-Stralle zum Moltkeplatz; tiber
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Danziger StraRe und Elsasser StraRe zur WallbrechtstralRe. Entlang der WallbrechtstraRe und
Wakenitzbriicke zur Ratzeburger Allee.

Flihrungsform

Sandberg und Heiligen-Geist-Kamp Radwege. Am Waldsaum bis Ernststrae als Fahrradstral3en.
BergstraRe und AlexanderstralRe als Fahrradstralen. Radweg entlang des Dragerparks; Rudolf-Groth-
StraRe bis Elsasser Stral3e als FahrradstraBe. Wallbrechtstralle und Wakenitzbriicke als Radweg.

HLO07 Miihlentor — St. Hubertus
Kategorie: iR Il Lange: 4,5 km
Verlauf

Ratzeburger Allee / Ratzeburger LandstraRe
Flihrungsform

Auf ganzer Lange Radschnellweg, Kahlhorststralle — Kastanienallee (stadtauswarts) bzw.
Weberkoppel — KahlhorststraRe (stadteinwarts) als geschiitzte Radstreifen, sonst als Radwege.

HL 07.1 Miihlentor — Hochschulstadtteil
Kategorie: iR Il Lange: 2,8 km
Verlauf

Ab Ratzeburger Allee (iber Monkhofer Weg, KahlhorststraRe, DorfstralRe, Grace-Hopper-Stral3e zur
Carl-GauR-StraRe.

Flihrungsform

Monkhofer Weg von der Ratzeburger Allee bis zur KahlhorststraRe Mischverkehr 30 km/h;
niveaugleiche gesicherte Querung des St. Jurgen-Rings. Kahlhorststrale Mischverkehr 30 km/h.
DorfstralRe bis zum Bahniibergang als FahrradstralRe, stidlich des Bahniibergangs als Mischverkehr 30
km/h, zuletzt als Radweg. Grace-Hopper-StralRe zunachst als Radweg, ab Bebauung Mischverkehr 30
km/h.

HLO08 Holstentor — Hochschulstadtteil

Kategorie: Holstentor — WallstraRe iR II, sonst iR Il Lange: 4,1 km

Verlauf

PossehlstralRe, Berliner Stral3e, Berliner Allee, Carl-Gaul3-StralSe bis Carlebachpark
Flihrungsform

Radweg, bis WallstraRe als Radschnellweg. Der Berliner Platz ist so umzugestalten, dass eine sichere,
angstfreie, und ziigige Querung auch fiir den Radverkehr moglich ist.
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HL09 Miihlentor — Krummesse

Kategorie: iR Ill Lange: 10,7 km

Verlauf

Kronsforder Allee, Kronsforder LandstraRe, Krummesser Landstralle, Liibecker StralSe.
Flihrungsform

Bis Ortseingang Krummesse Radwege, in Krummesse Mischverkehr 30 km/h.

HL 09.1 Wielandbriicke — Krummesse

Kategorie: Possehlbriicke — Geniner Bahnbriicke iR IV; ab Geniner Bahnbricke iR 1l (RFW Alte
SalzstralRe) Lange: 12,7 km

Verlauf

Startpunkt aufgrund besserer Netzlogik verlegt zur Wielandbriicke. Zwischen Lachswehr und Geniner
Bahnbriicke Trassenverlegung zur besseren Erschliefung des Dragerwerks und zur Vermeidung
erheblicher Landschaftseingriffe am noérdlichen Kanalufer.

Von der Wielandbriicke iber Lachswehrallee und Schwarzen Weg, weiter tGber Finkenberg, in
sudlicher Richtung in die Nelkenstrae. Liickenschluss zum Ringreiterweg, weiter in siidwestlicher
Richtung zum Kanaluferweg. Weiter am westlichen Kanalufer bis zur Stadtgrenze sidlich von
Krummesse.

Flihrungsform

Wielandstrale Mischverkehr 30 km/h, Lachswehrallee als Radweg, Zufahrt zur Lachswehr
AnliegerstraRe. Schwarzer Weg als Radweg. Finkenberg zunachst Mischverkehr 30 km/h, ab Dr.
Heinrich Drager-StraRRe als Radweg. NelkenstraRBe Mischverkehr 30 km/h, Liickenschluss zum
Ringreiterweg als Radweg. Ringreiterweg als zunachst asphaltierter, dann als wassergebundener
Anliegerweg. Kanaluferweg zwischen der Rampe zur Geniner Bahnbriicke und der Moislinger
Bahnbriicke asphaltiert, im Gbrigen Verlauf wassergebunden.

HL 10 Burgtor — Niendorf
Kategorie: iR Ill; August-Bebel-Strafle und Moislinger Mihlenweg iR Il Lange: 14,6 km
Verlauf

Gednderte Trassierung zwischen Rehderbriicke und Mihlentor entlang der Hiixtertorallee aufgrund
hoher Bedeutung fiir den Alltagsverkehr. Zwischen Geniner Bahnbriicke und Stecknitzstralle Verlauf
auf dem nordwestlichen Kanalufer wegen besserer Anbindung des Stadtteils Buntekuh. In Niendorf
neue Trasse am slidlichen Siedlungsrand wegen relevanter Verkehrsbelastung der Niendorfer
Hauptstralle. Verlangerung bis Wesenberger Heide als attraktive, primar touristische Verbindung
nach Ahrensburg und Hamburg.

Vom Gustav-Radbruch-Platz tGber FalkenstraBe und Hiixtertorallee zum Mihlenplatz, von dort durch
die Griinanlagen zum slidostlichen Kanaluferweg. Nach dem Ende des Geniner Gewerbegebiets
weiter auf der ehemaligen Gleistrasse Uber den Elbe-Liibeck-Kanal und lber eine neue Rampe zum
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nordwestlichen Ufer. Auf dieser Kanalseite bis zur Geniner StraBenbriicke, weiter entlang der
StecknitzstraRe nach Moisling. Uber August-Bebel-StraRe und Moislinger Miihlenweg zum
Oberbissauer Weg, auf dieser StralSe Gber die Bahn und die A 20. Weiter (iber Am Binsenhorst bis
zum Niendorfer Sportplatz, von dort entlang der Slidgrenze der Bebauung bis zum Hellkamp. Weiter
Uber Hellkamp, Hainbuchenweg und Grote Bleeken. Entlang der Niendorfer Hauptstralle zur
Nienhisener StraRe / Moorgartener StraRe / Schenkenberger Weg. Von hier Abzweig Richtung
Wesenberger Heide bis zur Stadtgrenze.

Flihrungsform

FalkenstraRe und Hiixtertorallee als geschitzte Radstreifen. Vom Miihlenplatz zum Kanalufer als
asphaltierter Radweg, am Ufer als wassergebundener Weg. Unterquerung der Possehlbriicke als
Radweg, bis An der Gasanstalt als FahrradstraRe, weiter als wassergebundener Weg. Ab Ende des
Geniner Gewerbegebiets asphaltierter Radweg (iber die Briicke und die anschlieBende Rampe bis zur
August-Bebel-StraRe. August-Bebel-Stralle Radschnellverbindung als Radweg; Moislinger Mihlenweg
Radschnellverbindung als FahrradstraRe. Bahnquerung entlang des Oberbiissauer Weges als Radweg,
danach Mischverkehr 30 km/h. Am Binsenhorst als FahrradstraRe, dann asphaltierter Radweg bis
zum Hellkamp. Hellkamp, Hainbuchenweg, und Grote Bleeken Mischverkehr 30 km/h; Radweg
entlang der Niendorfer HauptstralRe. Im weiteren Verlauf Mischverkehr 30 km/h in den Siedlungen
und 50 km/h auRerhalb der Siedlungen.

HL11 Holstentor — Hamberge
Kategorie: Lindenplatz — Abzweig Baltic-Schule iR 1l, Gibrige Abschnitte iR Il Lange: 4,9 km

Verlauf zwischen Lindenplatz und Kamelbriicke gedndert wegen relevanter Kfz-Belastung in der
Hansestral3e.

Vom Holstentor liber die Puppenbriicke zum Lindenplatz, weiter auf der LindenstraRe. Uber
Hanseplatz, Pommersche StraRe, und Markische StraRe zum Teutonenweg.

Die derzeitige Kamelbriicke ist als Route fiir einen Gehweg und eine Radschnellverbindung nicht
geeignet; das gilt auch fir die westliche Rampe. Ein Neubau ist deshalb erforderlich. Im Kontext mit
der zurzeit diskutierten S-Bahn Liibeck kénnte an dieser Stelle ein Haltepunkt Buntekuh entstehen,
der Uber die neue Briicke mit den Stadtteilen Buntekuh und St. Lorenz Stid verbunden ware.

In Buntekuh durch die Griinanlagen zur ZiegelstralRe, weiter entlang der ZiegelstraRe und der B 75 zur
Stadtgrenze.

Flihrungsform

Bis Lindenplatz wie Veloroute HL 01, vom Lindenplatz bis zur Lindenstralle Radschnellverbindung als
Radweg. Lindenstralie bis Teutonenweg Radschnellverbindung als FahrradstraRe. Neue
Buntekuhbriicke und Weiterflihrung in Buntekuh bis zum Abzweig zur Baltic-Schule
Radschnellverbindung als Radweg. Weiter bis zur Stadtgrenze als konventionelle Radwege.
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HL12 Buniamshof — Eckhorst
Kategorie: iR IV Lange: 8,6 km
Verlauf

Gegenliber dem bisherigen Veloroutenkonzept wird die Route verlangert tiber die Dornbreite hinaus
bis Eckhorst Stadtgrenze (teilweise bereits beschildert). Grund fir die Verlangerung ist die erhebliche
Bedeutung dieser Route fiir Touren in Richtung PI6n und Neumdlinster.

Vom Kanalufer bei der Freilichtbliihne vorbei am Buniamshof und tber die Wielandbriicke. Westlich
des Stadtgrabens durch die Griinanlagen und Zur Sdgemihle, dann in die MeierstraBe. Nordlich der
Meierbriicke in die Bergenstralle, dann Uber die ZiegelstraRe in die BeethovenstralRe. Weiter auf der
Sibeliusstrale, nach dem Wendeplatz durch die Griinanlagen zur Dornbreite. Jenseits der Dornbreite
weiter auf Elsterweide und in westlicher Richtung Am Landgraben, dann durch die Griinanlagen (auf
Stockelsdorfer Gebiet) zur DiirerstralRe und zur Morier StraRe. Wieder in Libeck auf der Morier
StraRe nach GroR Steinrade. Von dort Gber Drogeneck und Schwalbenbergweg nach Eckhorst.

Flihrungsform

Beim Buniamshof zunachst AnliegerstraBe, dann Radweg mit Weiterfiihrung Giber Wielandbriicke
und durch die Griinanlagen. Mischverkehr 30 km/h Zur Sdgemuihle und MeierstraRe bis einschlieRlich
Meierbriicke. BergenstralRe zunachst Radweg, dann Mischverkehr 30 km/h. ZiegelstraRe und
BeethovenstraRe Radweg. Sibeliusstrale Mischverkehr 30 km/h, durch die Griinanlage und die
Kleingarten wassergebundener Weg. Elsterweide und Am Landgraben Mischverkehr 30 km/h,
Griinanlage bis Landgrabenbriicke wassergebundener Weg. Morier StraRe und Drégeneck
Mischverkehr 30 km/h; Schwalbenbergweg asphaltierter Feldweg.

HL 22 Karlshof — Dornbreite
Kategorie: iR Ill (KatharinenstraRe — Schwartauer Allee iR ) Lange: 4,4 km
Verlauf

Luisenstralle, Neue HafenstralRe, Eric-Warburg-Briicke, EinsiedelstraBe. Ab Katharinenstralie
geanderter Verlauf Gber Lohmihlengleis wegen deutlich geringerer Verkehrsbelastung bis zur
Hansehalle. Am Stadion vorbei zur Stockelsdorfer StraRe; entlang der Stockelsdorfer StralRe bis zur
Krempelsdorfer Allee; Dornbreite bis Bahntrassenweg (Humboldtwiese).

Flihrungsform

Radstreifen entlang der Luisenstralle. StraRenbegleitende Radwege entlang der Neuen HafenstralRe
bis einschlieflich Einsiedelstralie. Selbstandige asphaltierte Radwege auf der Lohmiihlengleistrasse
und weiter bis zur Stockelsdorfer Strafle, zwischen Katharinenstralle und Schwartauer Allee als
Radschnellweg. Radweg entlang der Stockelsdorfer Strae. Dornbreite Mischverkehr 30 km/h.
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HL 23 Moltkebriicke — Grof8 Grénau (Dragerweg)
Kategorie: iR IV Lange: 12,7 km
Verlauf

Von der Moltkebriicke in die Elsasser StraRe, an deren Ende (iber die Rampe zum Dragerweg entlang
der Wakenitz. Auf dem Dragerweg bis zum Miggenbuschweg. Zur Vermeidung betrachtlicher
Landschaftseingriffe ab hier Gber Miggenbuschweg und Falkenhusener Weg, ab Forsterei zuriick
zum Dragerweg. Auf dem Dragerweg bis zur Stadtgrenze.

Flihrungsform

Elsdsser StraRe Mischverkehr 30 km/h, ab hier bis zum Miiggenbuschweg Beibehaltung der
bestehenden Fiihrungsform (liberwiegend wassergebunden auller Gleisweg). Miiggenbuschweg und
Falkenhusener Weg bis Forsterei Mischverkehr 30 km/h, ab Forsterei bis zur Stadtgrenze
wassergebundener Weg.

HL 24.1 Schénbocken — Hochschulstadtteil
Kategorie: iR Ill; Moislinger Baum — StecknitzstraRe iR Il Lange: 8,1 km
Verlauf

Ab Roggenhorster Stralle entlang Kieler StralRe, Padelligger Weg, und Buntekuhstralle zum
Moislinger Baum; weiter Gber den Moislinger Berg in die Stecknitzstralle. Da der Radweg in der
Geniner DorfstraRe die Anforderungen der Regelwerke betrachtlich unterschreitet und mit
vertretbarem Aufwand nicht in einen regelkonformen Zustand gebracht werden kann, wird die Route
verlagert: iber die vorhandene Rampe zum nordwestlichen Kanaluferweg, auf diesem Weg bis zur
Geniner Bahnbriicke. Uber die neue Rampe, die neue Briicke, und den neuen Gleistrassenweg
gemeinsam mit Veloroute HL 10 bis zum bestehenden Gleistrassenweg. Von hier liber eine neue
Rampe zur Geniner StraRBe und weiter zur Malmostralle. Auf der bisherigen Route iber Malmostralie,
Kronsforder Allee, und Ringstedtenweg zur Vorrader StraRe. Auf dieser StraRRe bis zum
Ringstedtenhof, und auf den Wegen noérdlich des Ringstedtenhofs zum Bahnhof Hochschulstadtteil
und zur Berliner Allee. Uber Maria-Goeppert-Strae und Alexander-Fleming-StraRe zum
Carlebachpark.

Flihrungsform

Kieler StraRe bis Stecknitzstrale Radwege. Neue Trasse von der Rampe StecknitzstraBe bis zur
Kreuzung Geniner StraRe / MalmostraRe ebenfalls asphaltierte Radwege. MalméstraRe und
Kronsforder Landstrale / Kronsforder Allee Radwege. Ringstedtenweg Mischverkehr 30 km/h,
Vorrader StralRe als Fahrradstralle. Wege am Ringstedtenhof wie im Bestand im Westteil asphaltiert,
dann wassergebunden, ab Scharenweg wieder asphaltiert. Maria-Goeppert-Strafle und Alexander-
Fleming-StraRe Mischverkehr 30 km/h.
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HL 24.2 Wesloe — Hochschulstadtteil
Kategorie: iR Ill Lange: 7,7 km
Verlauf

Ab Wesloer Landstrale lber Kirschenallee und An den SchielRstanden zur Brandenbaumer
LandstralRe; von dort in den Kaninchenbergweg. Trassenanderung: wegen Sanierungsbedarf im
Koppelbarg und attraktiverer Fiihrung auf dem Kaninchenbergweg weiter bis Bei den Pappeln und
Giber Bei den Pappeln zum Gleisweg. Auf dem Gleisweg bis zur Briicke liber die Wakenitz, weiter auf
dem Wanderweg zur Osterweide, und liber die Stadtweide zum Mdnkhofer Weg. Ménkhofer Weg bis
zum Audimax, an der Nordseite des Carlebachparks zum Campus-Einkaufszentrum.

Flihrungsform

Kirschenallee von der Wesloer LandstraRRe bis zur Haltestelle Haselnussweg Mischverkehr 30 km/h,
Gehwegausbau und Freigabe fiir Radverkehr. Weiterer Verlauf Kirschenallee und An den
SchielSstanden bis Kindertagesstatte Radweg; von der Kindertagesstatte bis Brandenbaumer
LandstralRe Mischverkehr 30 km/h, Gehwegfreigabe fir Radverkehr. Kaninchenbergweg
Mischverkehr 30 km/h, Bei den Pappeln bis Schweriner StraRe Mischverkehr 30 km/h, weiter bis
Gleisweg als Radweg. Gleisweg bis Badestelle als Anliegerstralle, weiter bis Abzweig nach Grol3
Gronau als Radweg. Abzweig Grolf Gronau bis Bebauungsgrenze Osterweide als wassergebundener
Radweg, Bebauungsgrenze bis Wendeplatz als Radweg. Osterweide ab Wendeplatz, Stadtweide, und
Moénkhofer Weg Mischverkehr 30 km/h. Carlebachpark als Radweg.

HL 24.3 Wesloe — Gothmund
Kategorie: iR Ill Lange: 3,8 km
Verlauf

Ab Kirschenallee Wesloer LandstraBe, Wesloer Weg, Mecklenburger LandstraRe, Eichenweg,
Gothmunder Weg.

Fihrungsform

Radweg entlang der Wesloer LandstraRe, Wesloer Weg als selbstiandiger Radweg. Radweg entlang
der Mecklenburger LandstraRe. Mischverkehr 30 km/h auf Eichenweg und Gothmunder Weg.

HL 25 Schonboécken — Cleversiedlung

Kategorie: Schonbocken — Krempelsdorfer Allee iR Ill; Krempelsdorfer Allee — Cleversiedlung iR IV
Lange: 7,6 km

Verlauf

Von der Kieler StraRe (iber Im Winkel, Lindenallee, und Schénbdéckener HauptstralRe. Steinrader
Damm bis zur Kreuzung mit der Segeberger Bahntrasse, dann auf der Bahntrasse zur Dornbreite.
Weiter liber Dornbreite, Krempelsdorfer Allee, und Friedhofsallee zur Vorwerker Strale. Gemeinsam
mit Route HL 02 auf modifiziertem Verlauf Gber Vorwerker StralRe bis zum Sereetzer Weg, dann
durch die Griinanlage entlang des Sportplatzes und der A 1 zur Stadtgrenze.
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Flihrungsform

Im Winkel zunachst selbstandiger Radweg, dann bis zum Steinrader Damm Mischverkehr 30 km/h.
Steinrader Damm als Radweg, Bahntrasse als teils asphaltierter, teils wassergebundener Geh- und
Radweg. Dornbreite Mischverkehr 30 km/h, Krempelsdorfer Allee abhingig von den Ergebnissen des
Verkehrsversuchs. Friedhofsallee und Vorwerker StraRe als Radwege. Durch die Griinanlage zunachst
asphaltiert im Mischverkehr, dann als wassergebundene Radwege.

HL 26 Bad Schwartau — Herrentunnel
Kategorie: iR 11l Lange: 6,4 km
Verlauf

Ab Stadtgrenze am Bahniibergang Waldhalle auf dem Wanderweg entlang der Bahn bis zum Bahnhof
Danischburg. Uber den Schaferkamp zur Danischburger LandstraRe, weiter entlang der Siemser
LandstraRe. In Siems auf dem Kirchweg bis zum Wendeplatz und auf dem Radweg zur Haltestelle des
Shuttlebusses.

Flihrungsform

Vom Bahniibergang bis zum Ende der Bootshauser Mischverkehr; in diesem Abschnitt kdnnte ein
Asphaltbelag sinnvoll sein. Nach den Bootshausern wassergebundener Weg bis zum Bahnhaltepunkt,
ab hier asphaltiert. Schiferkamp Mischverkehr 30 km/h; Danischburger LandstraBe und Siemser
LandstraRe auf Radwegen. Kirchweg Mischverkehr 30 km/h, dann Radweg zum Shuttlebus.

HL 27 Herrentunnel — Travemiinde (iiber Travemiinder LandstraRRe)
Kategorie: iR Ill Lange: 9,2 km
Verlauf

Vom Shuttlebus auf dem Radweg zum Kirchweg, durch die Unterflihrung, weiter auf dem
Kieselgrund. Wegen der geringeren Larm- und Schadstoffbelastung geanderter Verlauf iber
Rangenberg und Geleitweg. Wieder auf der alten Trasse Gber Im Brunskroog zur SolmitzstraRe bis
zum Beginn der Travemiinder Landstral3e. Entlang dieser StraRe bis zur Ivendorfer LandstraBe. Durch
Ivendorf nach Travemiinde. In Travemiinde auf dem Europaweg zur Unterfiihrung beim Bahnhof
Skandinavienkai. Uber Travemiinder LandstraRBe und Baggersand zur Priwallfdhre.

Flihrungsform

Bis zur Unterfiihrung Radwege bzw. kurzer Mischverkehr 30 km/h. Kieselgrund und Rangenberg
Mischverkehr 30 km/h, Geleitweg als FahrradstraBe. An der Kehre Mischverkehr 30 km/h, danach
Radwege bis zum Beginn der Ivendorfer LandstraBe. Ab hier Radwege, Ortsdurchfahrt Ivendorf
Mischverkehr 30 km/h. Unterfiihrung als Radweg, danach bis zu den Stellpldtzen Mischverkehr 30
km/h. AnschlieBend Westseite Radstreifen, Ostseite Radweg bis zum Baggersand. Radweg entlang
Baggersand.

Im Fall einer festen Travequerung sollte die Route von der Briicke bis zum Kirchplatz in Kiicknitz als
Radvorrangroute dimensioniert werden.
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HL 27.1
Schlutup — Kicknitz (Fahre)

Eine Fahrverbindung von Schlutup nach Kiicknitz erscheint fir den Alltagsverkehr nicht attraktiv. Eine
bewegliche Briicke (wie in HL 04 skizziert) konnte einen weit gréBeren Nutzen fur Fulgdnger und
Radfahrer entfalten.

HL 28 Herrentunnel — Travemiinde (iiber Ovendorf)
Kategorie: Bis Waldhusener Weg iR IV, danach iR Ill (RFW Alte SalzstraRe) Lange: 10,5 km
Verlauf

Bis zum Kieselgrund gemeinsamer Verlauf mit HL 27. Uber Olendiek und Am Moor in den Wald, iiber
Holzweg und Am Ringwall nach Péppendorf. Uber Ovendorf zum Ovendorfer Hof, auf dem Rénnauer
Weg nach Travemiinde. Uber OstseestraRe und Kleines Haff zur Bahnunterfiihrung (gednderter
Verlauf zugunsten einer geringeren Verkehrsbelastung), gemeinsam mit HL 27 zur Priwallfdhre.

Flihrungsform

Kieselgrund bis Waldhusener Weg Mischverkehr 30 km/h, danach 50 km/h bis zum Ringwall. Ab hier
und in Péppendorf Mischverkehr 30 km/h, Ende Péppendorf bis Stadtgrenze 50 km/h. Ovendorfer
Hof Mischverkehr 50 km/h, ab Ortseingang Travemuinde 30 km/h. Kleines Haff bis Unterflihrung
Radweg.

HL29 Travemiinde — Warnsdorf
Kategorie: iR IV Lange: 3,9 km
Verlauf

Von der Priwallfahre Uber St. Lorenz-StralRe und TorstralRe zur Travemiinder LandstralRe, weiter in
den Teutendorfer Weg. Nach dem Bahniibergang geanderte Trasse (iber An der Bak, Am Bach, und
Langer Bogen wegen geringerer Verkehrsbelastung. Entlang des Teutendorfer Wegs weiter nach
Warnsdorf.

Flihrungsform

Bis TorstraRe Mischverkehr 30 km/h. Travemiinder Landstrale und Teutendorfer Weg Radwege,
dazwischen An der Bdk / Am Bach / Langer Bogen als FahrradstraRe.

HL30 Travemiinde — Niendorf (Binnenland)
Kategorie: iR IV Lange: 6 km
Verlauf

Flr diese Route wird ein komplett neuer Verlauf empfohlen. Ein Grund dafiir sind die hohen
Immissionen entlang der B 76 und die Qualitatsmangel des begleitenden Radwegs. Noch wichtiger
sind die zusatzlichen Optionen, die sich durch die neue Flihrung (iber Brodten ergeben: Von Brodten
gibt es fiinf Zufahrten zum Wanderweg entlang der Steilkiste. Dieser Weg ist landschaftlich sehr
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schon, ist aber saisonal sehr stark von Wanderern genutzt, und kann mit vertretbarem Aufwand auch
nicht in einen technisch attraktiven Zustand versetzt werden. Deshalb wird fiir den
Ostseekiistenradweg weitgehend eine Beibehaltung der bisherigen Trasse und des bisherigen
Instandhaltungskonzepts empfohlen. Radfahrende haben so die Méglichkeit, je nach Praferenzen
und Belastung den Radfernweg und die Brodtener Route zu kombinieren.

Bis zur Rose gemeinsamer Verlauf mit dem Radfernweg, dort Querung der Bahn und weiter auf der
Fehlingstralle. Dann auf der Trasse der ehemaligen Niendorfer Bahn bis zum Rédsaal, entlang von
Steenkamp und Wedenberg nach Brodten. Am Ende von Brodten Pfingstbusch, dann auf dem
Havenkamp zum Steiluferweg. Ab hier mit dem Ostseeklistenweg gemeinsame Einfahrt nach
Niendorf.

Flhrungsform

Bahniibergang Rose fiir Kfz sperren, FehlingstraRe als FahrradstralSe. Bahntrasse bis Rodsaal als
asphaltierter Radweg, Radwege entlang Steenkamp und Wedenberg. Ortsdurchfahrt Brodten
Mischverkehr 30 km/h, Pfingstbusch 50 km/h, Havenkamp als asphaltierte AnliegerstraRe.

HL31 Travemiinde — Niendorf (Ostseekiistenradweg)
Kategorie: iR 11l Lange: 9,5 km
Verlauf

Zwei kleinere Verlaufsanderungen auf dem Priwall, beide wegen besserer Befahrbarkeit: Wechsel
von der Mecklenburger LandstraRe zum Seeweg erst 100 Meter nach der Landesgrenze tber den
Waldweg. Bei der Gabelung des Seewegs am Haus der Wasserwacht halblinks halten und entlang des
Dinenparks fahren. Am Kreisverkehr geradeaus auf den wassergebundenen Waldweg, bis zur
Mecklenburger LandstraBe und zur Fahre. Wegen der saisonalen Sperrung der Vorderreihe fiir den
Radverkehr iiber Sankt Lorenz-StralRe, KurgartenstraRe, und Am Lotsenberg zur AuRenallee. Uber
Kaiserallee und Helldahl zum Steiluferweg. Gednderte Einfahrt nach Niendorf wegen erheblicher
Mangel und Gefahren: unmittelbar vor der Stadtgrenze zwischen Feld und Waldchen bzw. bebauten
Grundstiicken landeinwarts bis zum Parkplatz des Mutter-Kind-Heims; tGber diesen Parkplatz zur
Steiluferallee.

Flihrungsform

Mecklenburger LandstraRe Mischverkehr 30 km/h, Waldweg AnliegerstralRe. Seeweg
wassergebunden, Diinenweg AnliegerstralRe mit Zweirichtungsradverkehr. Waldweg zur
Mecklenburger LandstralRe wassergebunden. Priwallfdhre bis Am Lotsenberg Mischverkehr 30 km/h,
Aullenallee Radweg, BertlingstralSe z.B. Shared Space. Kaiserallee und Helldahl Mischverkehr 30
km/h. Steiluferweg wassergebunden mit Inkaufnahme technischer Mangel. Zufahrt zum Parkplatz an
der Stadtgrenze wassergebunden.
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HL 32 St. Hubertus — Krummesse
Kategorie: iR IV Lange: 10,7 km
Verlauf

Von St. Hubertus entlang der Blankenseer StraRe zum Flughafen. Uber Wulfsdorfer Weg, Hohlfeld,
und Schanzenbergweg nach Beidendorf. Entlang der Beidendorfer HauptstralRe / Beidendorfer Weg
nach Krummesse. In Krummesse Raiffeisenstrale — Lange Reihe — Niedernstrae bis Kronsforder
Hauptstralde.

Flihrungsform

Radweg entlang der Blankenseer StraRe und des Wulfsdorfer Wegs bis zum Abzweig in die Siedlung
beim Flughafenbahnhof. In der Siedlung und im Héhlfeld Mischverkehr 30 km/h. Radweg entlang des
Schanzenbergwegs bis zum Ortseingang Beidendorf. In Beidendorf Mischverkehr 30 km/h, ab
Ortsteilausgang bis Krummesse Radweg. In Krummesse Mischverkehr 30 km/h, ab Rondeshagener
Weg Radweg.

HL 33 GroR Gronau — Beidendorf
Kategorie: iR IV Lange: 5,5 km
Verlauf

Die Veloroute beginnt an der Stadtgrenze zu Grol8 Gronau; auf dem Seekamp nach Blankensee, auf
dem Sollbrock durch den Ort und weiter zur B 207. Weiter neben dem Schanzenbergweg nach
Beidendorf.

Fihrungsform

Auf dem Seekamp bis zum Ortseingang Blankensee Mischverkehr 50 km/h. In Blankensee und weiter
bis zur Zufahrt zur B 207 Mischverkehr 30 km/h. Entlang des Schanzenbergwegs Radweg bis zum
Ortseingang von Beidendorf. In Beidendorf Mischverkehr 30 km/h.

HL 34 Moisling — Flughafen
Kategorie: iR IV Lange: 10,1 km
Verlauf

Vom neuen Moislinger Zentrum Uber Oberbiissauer Weg / Eckbusch nach Oberbiissau. Weiter tGber
SchleusenstraRe, Krambreed, und Butenhof zur Kronsforder LandstraRe. Uber die Raabrede und
Niemark nach Vorrade. Entlang der K 8 (iber Wulfsdorf zum Flughafen.

Flihrungsform

Bis zur stidlichen Zufahrt zum Haltepunkt Moisling Radwege, dann Oberblissauer Weg und Eckbusch
bis zur Grienaubriicke Mischverkehr 30 km/h, danach bis Ortseingang Oberbissau 50 km/h. In
Oberbuissau und auf der SchleusenstralRe Mischverkehr 30 Km/h. Krambreed AnliegerstraBe mit
wassergebundenem Belag; Butenhof Mischverkehr 30 km/h. Kronsforder Landstrale Radweg.
Raabrede bis Deponie Mischverkehr 30 km/h, danach wassergebundener Anliegerweg mit Ausnahme
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der Bricke liber die A 20. Radweg entlang der K 8; in den Ortsdurchfahrten Vorrade und Wulfsdorf
Mischverkehr 30 km/h.

HL 35 Hochschulstadtteil — Beidendorf
Kategorie: iR IV Lange: 6,4 km
Verlauf

Maria-Goeppert-Stralle, am Bahnhof Hochschulstadtteil vorbei, auf dem Scharenweg zum Bornkamp.
Uber Bornkamp und Kadetrinne zum Vilmring; Giber den éstlichen Vilmring und den Verbindungsweg
zur Verlangerung des Schyrkamps. Auf dem Schyrkamp nach Vorrade, weiter auf Vorrader
Hauptstrale und Krog nach Wulfsdorf. Uber Karkfeld und Stegenort nach Beidendorf.

Flihrungsform

Maria-Goeppert-Strale Mischverkehr 30 km/h. Berliner Allee bis zum Beginn des Scharenwegs
Radweg. Scharenweg, Bornkamp, und Kadetrinne Mischverkehr 30 km/h. Vilmring
verkehrsberuhigter Bereich. Verbindungsweg und Schyrkamp bis zum Beginn des Feldwegs
wassergebunden, Feldweg asphaltiert. Ortsdurchfahrt Vorrade Mischverkehr 30 km/h. Krog
auBerhalb der Siedlungen Radweg, Ortsdurchfahrt Wulfsdorf Mischverkehr 30 km/h. Wulfsdorf —
Beidendorf auRerhalb der Siedlungen Mischverkehr 50 km/h, Ortsdurchfahrten 30 km/h.

HL36 Moisling — Klein Wesenberg
Kategorie: iR IV Lange: 6,5 km
Verlauf

Gednderter Beginn am westlichen Kanaluferweg in Hohe Bahnbriicke zur Herstellung einer
Verbindung vom Elbe-Liibeck-Kanal nach Westen. Auf dem bisherigen Feldweg siidlich entlang der
Bahnlinie zum neuen Haltepunkt Moisling, weiter auf dem Oberbiissauer Weg und (iber die A 20.
Weiter Giber Am Binsenhorst bis zum Niendorfer Sportplatz, von dort entlang der Siidgrenze der
Bebauung bis zum Hellkamp. Weiter tiber Hellkamp, Hainbuchenweg und Grote Bleeken. Entlang der
Niendorfer HauptstraRe und der Wesenberger Stralle nach Klein Wesenberg.

Flihrungsform

Kanalufer bis Oberbiissauer Weg als asphaltierter Feldweg / Bahnhofszufahrt. Oberbiissauer Weg
Mischverkehr 30 km/h, Am Binsenhorst als FahrradstraRe, dann asphaltierter Radweg bis zum
Hellkamp. Hellkamp, Hainbuchenweg, und Grote Bleeken Mischverkehr 30 km/h; Radweg entlang
der Niendorfer HauptstraRe und der Wesenberger StraRe.
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HL 37 Kronsforder LandstraRe — Niendorf
Kategorie: iR IV Lange: 6,1 km
Verlauf

Ab Abzweig K 81 entlang der Kronsforder LandstralRe / Kronsforder HauptstraRe nach Kronsforde.
Weiter Gber QuadebekstralRe. Auf Lauenburgischem Gebiet tGiber Gut Rothenhausen zum Ziegelhof.
Nach der Grienaubriicke Giber Schenkenberger Weg, Moorgartener StralRe, und Nienhlisener Stralle
nach Niendorf.

Flihrungsform

Kronsforder Landstralle und Kronsforder HauptstraRe Radweg. Quadebekstralle in der
Ortsdurchfahrt Mischverkehr 30 km/h, ab Ortsausgang Radweg. Schenkenberger Weg bis
Nienhisener Weg Mischverkehr 50 km/h; auf angebauten Abschnitten 30 km/h.

HL50 Hochschulstadtteil - UKSH Siid
Kategorie: iR IV Lange: 2,2 km
Verlauf

Vom Campus-Einkaufszentrum 6stlich der Berliner Allee zur Maria-Mitchell-StraBe. Weiter entlang
der siudlichen Bebauungsgrenze des Hochschulstadtteils und durch die Wiesen zum Gut Strecknitz.
Auf dem Peter-Monnik-Weg zur Ratzeburger Landstralie.

Fihrungsform

Radweg bis zur Maria-Mitchell-StraBe. Weiter als wassergebundener Radweg bis zum Gut Strecknitz.
Auf dem Peter-Monnik-Weg Mischverkehr 30 km/h.

Noch nicht nummerierte sowie zusatzliche Velorouten
Bereich Zentrum

101 Eric-Warburg-Briicke — Mithlendamm

Kategorie: iR IV Lange: 3,2 km

Verlauf

Von der Eric-Warburg-Briicke entlang der HafenstralRe bis zu den Hubbrlicken. Weiter entlang der
Untertrave und der Obertrave bis zum Kleinen Bauhof. Uber das Gelidnde der Baubehdrde zum
Muhlendamm.

Flihrungsform

Radwege entlang der HafenstraBe und der Untertrave. An der Obertrave Mischverkehr 20 km/h; auf
dem Gelande der Baubehotrde Radweg.
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102 Engelsgrube — WallstraRe
Kategorie: iR IV Lange: 1,6 km
Verlauf

Von der Engelsgrube tGber SchwdnekenquerstralRe, Kupferschmiedestralie, Fiinfhausen und
Schiisselbuden zum Kohlmarkt. Uber die SchmiedestraRe weiter zum Klingenberg. Uber Pferdemarkt,
Parade, und Miuhlendamm zur Wallstral3e.

Flihrungsform

Schwonekenquerstrale und KupferschmiedestraRe Zweirichtungsradverkehr; Mischverkehr 30 km/h.
Fiinfhausen und Schisselbuden Mischverkehr 20 km/h. SchmiedestralRe Mischverkehr 30 km/h.
Klingenberg Freigabe fir den Radverkehr. Pferdemarkt bis Mihlendamm Mischverkehr 30 km/h.

103 Kohlmarkt — Miihlentor

Kategorie: Kohlmarkt — Wallstraf3e iR Ill; Wallstral’e — Mihlenplatz iR Il Lange: 1 km
Verlauf

Vom Kohlmarkt tGber SandstralRe, Mihlenstralle, und Mihlenbriicke zum Mihlentor.
Flihrungsform

Sandberg Mischverkehr 10 km/h. Klingenberg bis WallstraRe Mischverkehr 20 km/h. Mihlenbricke
im Fall einer Erhaltung der Briicke Radschnellverbindung als beidseitige Radstreifen, stadtauswarts
Mitbenutzung durch Linienbusse.

104  Gustav-Radbruch-Platz — Miihlenstrale
Kategorie: Gustav-Radbruch-Platz — Koberg iR Il; Koberg — MihlenstraRe iR IlI Lange: 1,4 km
Verlauf

Vom Gustav-Radbruch-Platz Giber Burgtorbriicke und GroRRe BurgstraRe zum Koberg. Weiterfahrt
Uber die KonigstralRe bis zur WahmstraRe. Auf der WahmstraRRe zum Koberg. In Gegenrichtung von
der MihlenstraRe in die KonigstralRe; ab Wahmstralle gemeinsamer Verlauf beider Richtungen.

Flihrungsform

Gustav-Radbruch-Platz bis Koberg Radschnellverbindung als FahrradstraBe. KonigstraRe zwischen
Koberg und AegidienstraRe Mischverkehr 30 km/h, Zweirichtungsradverkehr. Zwischen KonigstralRe
und AegidienstralSe Einrichtungsradverkehr in Richtung Koberg.
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105 Burgtor — MiihlenstraRe iiber Aegidienkirche
Kategorie: iR IV Lange: 1,5 km
Verlauf

Auf ganzer Lange entsprechend der vorhandenen FahrradstralSe (iber Ida-Boy-Ed-Garten,
Rosenstralle, Langer Lohberg, Schlumacherstralle, Sankt-Annen-Stralie.

Flihrungsform

Fahrradstrafle

106 Eutiner Briicke — Falkenstral3e
Kategorie: iR IV Lange: 1,7 km
Verlauf

Von der Eutiner Briicke entlang der Willy-Brandt-Allee zur Drehbriicke. Uber die Engelsgrube zum
Koberg; weiter liber Kénigstralle, GlockengieRerstraRe und Klughafenbriicke zur FalkenstraRe.

Flihrungsform

Auf der Wallhalbinsel Mischverkehr 30 km/h, Radweg entlang der Willy-Brandt-Allee bis zur
Drehbricke. Auf der Drehbriicke, in der Engelsgrube, und weiter bis einschlielich
GlockengieRerstraBe Mischverkehr 30 km/h. Klughafenbriicke als Radweg.

107 Hauptbahnhof - Koberg
Kategorie: iR Il Lange: 1,7 km
Verlauf

Vom Hauptbahnhof tiber Werner-Kock-StraRe und Stadtgrabenbriicke zur MUK. Uber MUK-Briicke,
Beckergrube, und Breite Stralle zum Koberg.

Flihrungsform

Zwischen Hauptbahnhof und Fackenburger Allee Mischverkehr 30 km/h mit Freigabe der
Seitenraume flr den Radverkehr (Radschnellverbindung mit Standardunterschreitung). Werner-Kock-
StraRe Ostlich der Fackenburger Allee Radschnellverbindung als FahrradstraRe; Stadtgrabenbriicke
und MUK-Umfahrung als Radweg. MUK-Briicke als Geh- und Radweg (Standardunterschreitung).
Untere Beckergrube bis Flinfhausen Mischverkehr 20 km/h (Standardunterschreitung); obere
Beckergrube und Breite StraBe Radschnellverbindung als Fahrradstrale 20 km/h. Koberg als
FahrradstrafRe 30 km/h.
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108 PossehlstralRe — MiihlenstraRe
Kategorie: iR IV Lange: 0,7 km
Verlauf

Von der Possehlstral3e liber die nordliche WallstralRe und die Dankwartsbriicke zur Dankwartsgrube.
Uber die KapitelstraRe zur MiihlenstraRe.

Flihrungsform

Nordliche WallstralRe als FahrradstralRe, Dankwartsbriicke als Radweg. Dankwartsgrube und
KapitelstraBe Mischverkehr 30 km/h mit Zweirichtungsradverkehr.

109 HiixstraBe — Hiixterdamm

Kategorie: iR IV Lange: 0,9 km

Verlauf

KonigstraBe — FalkenstralRe lGber Hiixstralle und Hiixtertorbriicke
Flihrungsform

HixstraRe als verkehrsberuhigter Bereich. Hixterdamm bis KanalstraBe Mischverkehr 30 km/h,
KanalstralRe bis Falkenstralle Radwege.

110  PossehlstraBe — Miihlenbriicke
Kategorie: iR Il Lange: 0,9 km
Verlauf

Wallstral3e

Flihrungsform

Radschnellverbindung als Radweg.

111 Burgtor — Lachswehrbriicke
Kategorie: iR IV Lange: 3,5 km
Verlauf

Von den Hubbriicken bis zum Beginn des westlichen Kanaluferwegs auf der KanalstralSe. Weiter auf
dem westlichen Kanaluferweg zur Possehlbriicke. Verlangerung liber die nordwestliche Rampe und
die Lachswehrbriicke zur Lachswehrallee bis zur Abfahrt zur Lachswehr, um die Route 9.1 an die
Possehlbriicke und an des westlichen Kanaluferweg um die Altstadt anzubinden.

Flihrungsform

Auf der KanalstralRe Schutzstreifen 30 km/h. Im weiteren Verlauf Giberwiegend wassergebundene
Geh- und Radwege. Abweichend asphaltierter Radweg auf der Wipperbriicke, asphaltierte
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AnliegerstralRe von der Wipperbriicke zum stidwestlichen Uferweg. Rampen zur Possehlbriicke als
asphaltierte Gehwege mit Freigabe flir den Radverkehr. Radweg auf der Lachswehrbriicke.

Bereich Nord

121 Vorwerk — Stockelsdorf
Kategorie: iR IV Lange: 3 km
Verlauf

Entlang der Vorwerker Stralle von der Haltestelle Sereetzer Weg bis zur Zufahrt zum Landgraben.
Entlang des Landgrabens bis zur Reinbeker StralRe; auf der Reinbeker Stralle zur Krempelsdorfer
Allee.

Flhrungsform

Radweg entlang der Vorwerker StraRe. Wassergebundener Radweg entlang des Landgrabens. Auf der
Reinbeker StraRe Mischverkehr 30 km/h.

122 Kuicknitz — Waldhusen
Kategorie: iR IV Lange: 1 km
Verlauf

Briicke Uber die B 75 im Zuge der Solmitzstralle, weiter auf dem Waldhusener Weg bis zur Kreuzung
im Wald.

Flihrungsform

SolmitzstralRe bis Kiicknitzer Weg Radweg. Waldhusener Weg Mischverkehr; siidlich des
Bahnlbergangs 30 km/h, nérdlich des Bahniibergangs 50 km/h.

Bereich Ost

141 Israelsdorf — Schlutup
Kategorie: iR IV Lange: 4,1 km
Verlauf

Eichenweg von der Wilhelm-Wisser-StraRe bis zur Travemiinder Allee. Uber die Kreuzwegbriicke und
entlang der Mecklenburger StralRe bis zur Wesloer StralRe.

Flihrungsform

Mischverkehr 30 km/h auf dem Eichenweg. Auf der Kreuzwegbriicke und entlang der Mecklenburger
StralRe Radwege bis Nr. 137. Im weiteren Verlauf bis zur Wesloer StraRe Mischverkehr 30 km/h und
Freigabe der Gehwege flir den Radverkehr (Nordseite) bzw. Angebotsradweg auf der Siidseite.
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Bereich Sid

161  Vorrade — Kronsforder Allee
Kategorie: iR IV Lange: 3,1 km
Verlauf

Neue Route aufgrund hoher Fahrradnutzung
Vorrader Hauptstralle, Vorrader Stralle
Flihrungsform

Vorrader HauptstraRe Mischverkehr 30 km/h. Vorrader StralRe bis Rothebek FahrradstralRe; Rothebek
bis Kronsforder Allee Mischverkehr 30 km/h.

162  Geniner StraRe

Kategorie: iR 4 Lange: 0,5 km
Verlauf

Neue Route aufgrund hoher Fahrradnutzung.
Kronsforder Allee — Berliner Platz
Flihrungsform

Fahrradstralle

163 Possehlbriicke — Monkhofer Weg

Kategorie: iR IV Lange: 1,3 km

Verlauf

Neue Route aufgrund hoher Fahrradnutzung
CharlottenstraRe — UhlandstraRe — Bernd-Notke-StralRe.
Flihrungsform

Fahrradstralle

164 Flughafenbahnhof — Klein Sarau (A 20)

Kategorie: iR IV Lange: 2,2 km

Verlauf

Attraktive Netzergdnzung in Richtung Klein Sarau - Ratzeburg

Hohlfeld — Vierruten, weiter entlang Bahntrasse zur Stadtgrenze (A 20).
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Flihrungsform

Hohlfeld Mischverkehr 30 km/h. Vierruten bis zur Bahntrasse wassergebunden, entlang der Bahn
Radweg bis Schanzenbergweg. Schanzenbergweg bis Stadtgrenze Mischverkehr 50 km/h.

165  KahlhorststralRe — Stadtweide

Kategorie: iR IV Lange: 1,1 km

Verlauf

Monkhofer Weg von der Kahlhorststralle zur Stadtweide.
Flihrungsform

Schutzstreifen 30 km/h.

166  Geniner Bahnbriicke — Berliner Allee
Kategorie: iR IV Lange: 2,5 km
Verlauf

Lickenschluss der Ringroute um Liibeck

Von der Geniner Bahnbriicke auf der alten Gleistrasse bis zum Beginn des Gewerbegebiets Genin,
dort auf dem Bestandsweg zur Geniner StraRe. Uber Geniner StraBe und SiemensstraRe bis Hinter
den Kirschkaten. Ab hier Liickenschluss Gber Grundstiick Nr. 45 (Gewerbebrache) und vorbei am
Henschelplatz zu den alten Gewerbegleisen und weiter zwischen Kleingarten und Bahnlinie.
Unterquerung der Kronsforder Allee parallel zur Bahnlinie. Weiter auf der HeidstralRe und am
Spielplatz entlang; tUber die Bestandsrampe zum Radweg Berliner Allee.

Flihrungsform

Radwege bis einschlieflich Geniner StraRe. SiemensstralRe Mischverkehr 30 km/h. Liickenschluss
einschliellich Unterquerung der Kronsforder Allee als Radweg. HeidstraRe Mischverkehr 30 km/h,
danach bis zur Berliner Allee Radweg.

167 Oberbiissau — Rondeshagen
Kategorie: iR IV Lange: 6,4 km
Verlauf

Von Oberbiissau liber Langjohrn und Milbreed nach Kronsforde. Entlang der Kronsforder
HauptstraRe bis Altenfeld. Uber Altenfeld und Gutsweg oberhalb des Kanals nach Krummesse. Uber
Niedernstralle und Rondeshagener Weg zur Stadtgrenze.

Flihrungsform

Langjohrn und Milbreed als AnliegerstralSe. Kronsforder Hauptstralle Radweg. Altenfeld
Mischverkehr 30 km/h. Gutsweg als Radweg mit landwirtschaftlichem Verkehr. Rondeshagener Weg
Mischverkehr 50 km/h.
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Bereich West

181 Steinrader Weg — Moislinger Baum

Kategorie: Steinrader Weg — Buntekuh iR IV; Buntekuh — Moislinger Baum iR Il Lange: 3,6 km
Verlauf

Die Route integriert die beschilderte Route BergenstralRe — FregattenstraBe und einen Teilabschnitt
der Radschnellverbindung nach Moisling. Sie bildet damit eine Verbindung von Moisling iber
Buntekuh nach St. Lorenz Nord.

Von der Bahnhofsbriicke in den Steinrader Weg, weiter in den Schiitzenhof. Uber die WisbystraRe in
die Bergenstrale, liber den Radweg zum Gliterschlag und auf der Trasse der Segeberger Bahn zu
KlipperstraRe. Uber die FregattenstraRe in die EwerstraRe, am Wendeplatz links halten und zur
Baltic-Schule. Weiter zur Karavellenstrale, Giber KorvettenstralRe, Pinassenweg, und Moislinger Allee
zum Moislinger Baum.

Flhrungsform

Steinrader Weg Mischverkehr 30 km/h; Schiitzenhof als AnliegerstraRe. Radwege entlang der
WisbystraRe; Bergenstrale zundchst als Radweg, dann Mischverkehr 30 km/h. Radweg zum
Guterschlag, dort 30 km/h. Bahntrasse als Radweg, KlipperstralRe als Anliegerstrale. FregattenstralRe
Schutzstreifen und 30 km/h, EwerstralRe als Anliegerstrale. Nach Kreuzung der Veloroute 11
Weiterfiihrung bis zum Moislinger Baum als Radschnellverbindung: als Radweg in den Griinanlagen,
entlang der Korvettenstralle und entlang der Moislinger Allee, als FahrradstralRe in der
KaravellenstralRe und in den angebauten Abschnitten des Pinassenwegs.

182 Schonboécken — Roggenhorst
Kategorie: iR IV Lange: 2,2 km
Verlauf

Ab Kieler StraRe auf der Roggenhorster StraRe bis zum Wendeplatz. Auf dem Waldweg in
Verlangerung der Roggenhorster StralSe bis zur Stadtgrenze an der Bachbriicke.

Flihrungsform

Kieler StraRe bis Hopfenschlag AnliegerstralRe, danach bis ZinngieRerstraRe Radweg. Ab
ZinngielRerstraRe bis zum Stadtgut AnliegerstralRe, westlich des Stadtguts wassergebundener Weg.

183  Trave-Campus - Stockelsdorf
Kategorie: iR IV Lange: 8 km
Verlauf

Die Route integriert die bereits beschilderte Route von der Kamelbriicke nach Stockelsdorf. Sie
verlangert dieses Angebot aber deutlich nach Siiden und bindet damit den im Aufbau befindlichen
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Stdabschnitt des Geniner Gewerbegebiets und den geplanten Trave-Campus in das Veloroutennetz
ein.

Vom Trave-Campus liber Wasserfahr und Baltische Allee zur Geniner StralRe. Von der Geniner Strale
liber eine neue Rampe zur Trasse des ehemaligen Geniner Hafengleises, auf dieser Trasse Uber den
Elbe-Liibeck-Kanal, und liber eine neue Rampe zum nordwestlichen Kanaluferweg. Auf diesem Weg
bis zum Radweg in Verlangerung des Talwegs, Giber Heidberg und Auf der Hohe zur Moislinger Allee.
Weiter auf der FregattenstraRe zur Ziegelstrae, dort in 6stlicher Richtung bis zur Gleistrasse der
Segeberger Bahn. Auf der Gleistrasse und lber Liibschenfeld zum Steinrader Damm. Weiter auf der
Gleistrasse zur Dornbreite und zur Morier Stral3e. Auf der Morier StralRe bis zur Stadtgrenze am
Schulweg.

Flhrungsform

Wasserfahr bis zum Wendeplatz Mischverkehr 30 km/h. Weiterer Verlauf der Wasserfahr und
Baltische Allee als Radwege. Asphaltierte Radwege auch von der Geniner Allee bis zur Verlangerung
des Talwegs. Heidberg und Auf der Hohe Mischverkehr 30 km/h, Versatz entlang der Moislinger Allee
als Radweg. Fregattenstrale als Schutzstreifen bei maximal 30 km/h, ZiegelstraRe als Radweg. Erster
Abschnitt der Segeberger Bahntrasse als wassergebundener Weg, Libschenfeld als Anliegerstralie.
Weiterer Verlauf der Bahntrasse als wassergebundener Weg, zumindest die Steigungsabschnitte
sollen asphaltiert bleiben. Morier StraRe Mischverkehr 30 km/h.

184 Rapsacker — Grof3 Steinrade

Kategorie: iR IV Lange: 1,5 km

Verlauf

Steinrader Damm von der Steinrader HauptstraRe bis zur Steinrader HauptstralRe.
Flihrungsform

Steinrader HauptstraRe bis Dornbreite Mischverkehr 30 km/h, Freigabe der Bestandswege fir den
Radverkehr. Dornbreite bis Steinrader HauptstraRe Radweg.

185  Morier StraRe — Badendorf

Kategorie: iR IV Lange: 3 km

Verlauf

Uber Morier StraRe und Steinrader HauptstraRe bis zur Stadtgrenze bei Badendorf.
Flihrungsform

Morier StraRRe und Steinrader HauptstraBe bis Nr. 57 Mischverkehr 30 km/h; westlich Nr. 57 bis
Badendorf Radwege.
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186 Roggenhorst — Stockelsdorf

Kategorie: iR IV Lange: 4,1 km

Verlauf

Ab Roggenhorster StraRe entlang der Kieler StraRe / K 13 bis zur Stadtgrenze.
Flihrungsform

Radweg

187 Moislinger Allee (Lindenplatz — Dragerwerk)
Kategorie: iR IV Lange: 1,1 km

Verlauf

Vom Lindenplatz entlang der Moislinger Allee zum Dragerwerk.
Flihrungsform

Radweg

188 Moorgarten — Hamberge
Kategorie: iR IV Lange: 4,4 km
Verlauf

Vom Schenkenberger Weg liber Moorgartener Strafe und Bartelsholz zur Wesenberger StralRe.
Weiter (iber Reecker Heide, Radbergweg, und Billerbdckweg nach Reecke. Uber Rennsahl und
Ziegeleiweg zur Stadtgrenze bei Hamberge.

Fihrungsform

In Moorgarten Mischverkehr 30 km/h, ab Ortsausgang 50 km/h. Radweg entlang der Wesenberger
StralRe. Reecker Heide, Radbergweg, und Billerbickweg Mischverkehr 50 km/h. Ortsdurchfahrt
Reecke Mischverkehr 30 km/h; Ziegeleiweg zwischen Salzwiese und Stadtgrenze 50 km/h.

Ausblick

Im Juni 2020 hat die Biirgerschaft der Hansestadt Liibeck im Rahmen der Klimaschutzplanungen
beschlossen, dass bis 2030 eine Verdoppelung des Radverkehrsanteils erreicht werden soll. Am 30.
Juni 2022 beschloss die Biirgerschaft, im Verkehrsentwicklungsplan eine Reduzierung des Pkw-
Anteils an den Wegen des Personenverkehrs um mindestens 30% vorzusehen. Beide Beschliisse
setzen eine substanzielle Verbesserung der Radfahrbedingungen zwingend voraus.

Das Veloroutenkonzept des ADFC ist eine Antwort auf diese Herausforderung. In der jetzt
vorliegenden ersten Version skizziert es die Verlaufe und die grundlegenden Fiihrungsformen der
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zuklnftigen Hauptverbindungen des Radverkehrs; und es nimmt eine zunachst grobe
Bestandaufnahme der Qualitat vor. In der zweiten Version wird die Qualitatsbewertung weiter
differenziert, und die erforderlichen MaRnahmen werden genauer beschrieben; dies wird auch eine
Priorisierung der MaBnahmen umfassen. Der ADFC hofft, diese zweite Version im Lauf des Jahres
2023 vorlegen zu kénnen.

Dieses Konzept befasst sich ausschlieRlich mit den Hauptverbindungen des Radverkehrs. Darliber
hinaus ist auf allen anderen angebauten StralRen eine sichere und angstfreie Fahrradnutzung zu
ermoglichen.

In Libeck werden zurzeit jahrlich 180 Millionen Kilometer mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Allein diese
Verkehrsmenge erspart Subventionen flir den motorisierten Verkehr in Héhe von rund 20 Millionen
EUR jahrlich. Durch die gesundheitsférdernde Wirkung des Radfahrens werden dariiber hinaus
Behandlungs- und Pflegekosten in Hohe von rund 100 Millionen EUR jahrlich eingespart. Hinzu
kommt eine betrachtliche Steigerung von Lebensqualitdt und Lebenserwartung der radfahrenden
Blrgerinnen und Birger. Flachendeckend gute Radfahrbedingungen in Libeck hdtten mindestens
eine Verdoppelung der Radnutzung zur Folge; insofern wiirde sich auch der beschriebene Nutzen
absehbar mindestens verdoppeln. Gleichzeitig ware eine solche Entwicklung ein bedeutender Beitrag
zum Schutz von Klima und Umwelt. Aus Sicht des ADFC rechtfertigt dieser Nutzen bei weitem den
finanziellen Aufwand, der zur Herstellung guter Radfahrbedingungen erforderlich sein wird. Er
rechtfertigt auch die notwendigen Eingriffe in Flachen, die bislang vom Pkw-Verkehr in Anspruch
genommen werden.
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